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RESUMEN

La incertidumbre juridica en cuanto a la determinacién de la responsabilidad del titular
del bien por dafios causados a terceros ha permitido advertir posturas enfrentadas en el
organo judicial, a lo que se suma la inamovilidad de las normas que confluyen en este
conflicto y, mas aun, no se ha determinado cual de los dos dispositivos legales
enfrentados es el idéneo para regular la responsabilidad en casos de accidentes de
transito y si esta puede ser negociada o trasladada sin vulnerar los derechos de terceros

afectados.

El objetivo general del trabajo de investigacion fue el de establecer la influencia de la
regulacion del contrato de arrendamiento financiero en la determinacion de la

responsabilidad extracontractual de los bancos en los accidentes de transito en el Peru.

La metodologia de investigacion utilizada fue el de tipo explicativo, nivel aplicativo y el
método y disefio es ex post facto, debido a que se pretende analizar eventos ya ocurridos

con anterioridad.

La poblacion en estudio estuvo conformada por ciento ochenta (180) abogados que

laboraron en el Banco Internacional del Per(i SAA - Interbank durante el afio 2019, de los



cuales se seleccioné a cuarenta (40) abogados del area de leasing y negocios globales

aplicando el muestreo no probabilistico intencionado.

Los instrumentos utilizados para la medicién de las variables fueron las encuestas que

permitieron obtener una muestra representativa.

Finalmente, como conclusién de la investigacion se determiné que la regulacién del

contrato de arrendamiento financiero incide significativamente en la determinacion de

la responsabilidad extracontractual de los bancos en los accidentes de transito.

Palabras clave.- Accidentes de transito, arrendamiento financiero, responsabilidad civil

extracontractual, indemnizacion, dafos.



ABSTRACT

The legal uncertainty regarding the determination of the responsibility of the owner of

the property for damages caused to third parties, noting conflicting positions in the

judicial body and the complete irremovability of the rules that converge in this conflict

and, furthermore, it has not been determined which Of the two legal devices faced, it is

the ideal one to regulate liability in cases of traffic accidents and whether it can be

negotiated or transferred without violating the rights of affected third parties.

The general objective of the research work was to establish the influence of the

regulation of the financial leasing contract in the determination of the extra-contractual

liability of banks in traffic accidents in Peru.

The research methodology used was the explanatory type, application level and the

method and design is ex post facto, since it is intended to analyze events that have

already occurred previously.

The population under study was made up of 180 lawyers who worked at Banco

Internacional del Pert SAA - Interbank during 2019, of which 40 lawyers were selected

from the leasing and global business area applying intentional non-probability sampling.



The instruments used to measure the variables were the surveys that made it possible

to obtain a representative sample.

Finally, as a conclusion of the investigation, it was determined that the regulation of the
financial leasing contract has a significant impact on the determination of the non-

contractual liability of banks in traffic accidents.

Keywords.— Traffic accidents, financial leasing, non-contractual civil liability,

compensation, damages.



INTRODUCCION

La falta de predictibilidad juridica en la determinacion de la responsabilidad
extracontractual de los bancos en los casos de dafios causados a terceros por accidentes
de transito, cuando el vehiculo es objeto de un contrato de arrendamiento financiero, se
ha generado debido a la ausencia de un criterio unificado en los 6rganos judiciales

peruanos, puesto que existen diversas posturas para resolver este tipo de conflictos.

Sin embargo, pese a la habitualidad con la que se celebra el contrato de arrendamiento
financiero, asi como la frecuencia con la que acontecen accidentes de transito en nuestro
pais, hasta la fecha no se ha logrado una ponderacion para determinar la norma que
debe prevalecer para la regulaciéon de este tipo de conflictos, por lo que en el presente
trabajo de investigacion se pretende proponer una alternativa para -al menos- intentar

conseguir la solucién de la forma mas favorable para los justiciables.

En el Capitulo | se desarrollé el marco historico y tedrico de como surgio la figura juridica
del contrato de arrendamiento financiero y cémo se fue expandiendo rapidamente en el
mundo comercial y los problemas que surgieron en su aplicacion, asi como su
celebracion y ejecucién en nuestro pais. De la misma forma, también se ha desarrollado

el marco histérico y tedrico respecto a cdmo se origind la responsabilidad civil
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extracontractual y que postura se ha adoptado en el ordenamiento juridico peruano

vigente.

En el Capitulo Il se destaca la fuente problematica actual, es decir, la inexistencia de un
criterio undnime para determinar la responsabilidad extracontractual en casos de
accidentes de transito cuando el vehiculo es objeto de un contrato de arrendamiento
financiero. Asimismo, también se ha planteado los objetivos e hipétesis de la

investigacion.

En los Capitulos lll y IV se ha desarrollado lo respectivo a la parte metodoldgica para la
realizacion de la presente investigacion a través de encuestas como técnica de
recoleccion de datos, aplicadas a la muestra seleccionada, para posteriormente analizar
e interpretar los resultados de la recoleccién de datos y efectuar la presentacién y

discusion de resultados.

Finalmente, en el Capitulo V se hace mencién de las conclusiones a las que se ha arribado

al término de la investigacion y las recomendaciones que se proporcionan como

consecuencia de ello.

11



CAPITULO |

FUNDAMENTOS TEORICOS DE LA INVESTIGACION

1.1 MARCO HISTORICO

1.1.1 Leasing o arrendamiento financiero

Para remitirnos a los origenes del arrendamiento financiero es necesario
retroceder hasta los tiempos de la antigua Mesopotamia, en donde los
terratenientes acostumbraban ceder el uso de terrenos a cambio del pago de
una cuota periddica y una vez vencido el plazo pactado, existia la posibilidad
de que el ocupante se convirtiera en el propietario (mediante la compra del
terreno), lo que de cierto modo permite vislumbrar una practica incipiente de
leasing. Posteriormente, es posible apreciar el surgimiento de esta modalidad
en la antigua Grecia, en Roma y en Egipto, en donde no solo se negociaba
terrenos, sino también esclavos, barcos y minas; y, asi, quien arrendaba tenia
la opcién de adquirir el bien, el terreno y/o el esclavo al terminar el contrato

de arrendamiento (Obiol, 2016, pp.19-23).

Esta breve resefia, nos permite apreciar que desde tiempos remotos, el
hombre siempre se ha visto en la necesidad de regular sus relaciones
comerciales - juridicas, cuyas practicas primigenias se han ido optimizando

y/o dejando de lado a lo largo de los afios y de acuerdo al progreso de la
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ciencia y la tecnologia, asi como de la evolucién y actualizacion de los

ordenamientos juridicos; y, en el caso particular del arrendamiento

financiero, resulta indiscutible que no solo se perfecciond, sino que también

se expandié a todos los continentes -en mayor o menor grado-.

Avanzando un poco mas en la historia, tenemos el caso de los anglosajones,

quienes acufiaban el término leasing (/ease o to /lease) para aquellas

operaciones en las que se involucrase la cesion de un bien a cambio de una

retribucion mensual y con el tiempo se amplié esta practica al ambito

mobiliario aproximadamente durante el siglo XIX y mediados del siglo XX,

principalmente con equipos industriales y vinculados al transporte (Garcia

Garnica, 2001, pp.45-46).

En términos etimoldgicos, el /easing apareci6 en Estados Unidos (recordemos

que deriva del vocablo /ease o to /ease, cuyo significado es alquilar o arrendar)

y, bajo ese entendido, en dicha nacion se puso en practica por primera vez

en 1920, como una férmula comercial revolucionaria, cuando la empresa Bell

Telephone System inicié un método en virtud del cual alquilaba los equipos

telefénicos en lugar de venderlos (Obiol, 2016, p.22).

13



Consecuentemente, el contrato de arrendamiento financiero o leasing’,

conocido y regulado como tal, se origind en California - Estados Unidos en

1952, cuando DP Boothe Jr. (director de una fabrica de productos

alimenticios) consiguié un mandato para el suministro de un pedido de

alimentos preparados por la marina de su pais y debido a que no poseia la

totalidad de equipos que requeria para la preparacidon de los alimentos, su

Unica opcion fue rentar parte de ellos y al final del periodo contractual,

adquirio la maquinaria por un aceptable valor de compra (precio residual).

Después de un tiempo, decidié alquilar los equipos adquiridos a otra empresa

que también habia conseguido un pedido similar al suyo y, pensando repetir

la operacion, creé la UNITED STATES LEASING CORPORATION, con la finalidad

de realizar operaciones de arrendamiento con opcién de compra y de esta

forma se creé la originaria empresa de leasing en Estados Unidos, razén por

la que a DP Boothe Jr. se le atribuye el mérito de haber sido capaz de

ensamblar distintas operaciones comerciales en una sola, actuando como

intermediario entre quienes intervenian normalmente en aquellas (Garcia

Garnica, 2001, pp.37-38; Oviedo, 1972, p.17).

1 El nombre de este contrato varia de acuerdo a los paises en los que se aplica, entre las mas
conocidas se tiene “credit-bail, equipement-bail, o location finaciere avec promesse de vente” en
Francia, “location-financement” en Bélgica, “locazione finanziaria” en Italia, “arrendamiento
mercantil” en Brasil, “arrendamiento financiero” en Espafia y Peru, “locaciéon de bienes de capital o
locacién financiera” en Argentina y “arrendamiento financiero y crédito de uso” en Uruguay, por
citar algunos.
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Posteriormente, el leasing fue visto y tomado como prdactica de
financiamiento por entidades bancarias y financieras, asi como otras
instituciones similares que decidieron crear sociedades de leasing. Asi pues,
el arrendamiento financiero se ha consolidado como una operacién

desarrollada principalmente por establecimientos financieros.

Con el transcurso del tiempo y el éxito que representd, esta practica
comercial se expandio por Europa, en donde las empresas de leasing estan
agrupadas en la Federacion Europea de Compaiias de Equipamiento de
Leasing (LEASEUROPE), siendo Inglaterra, Bélgica, Francia? e Italia los
primeros paises que lo desarrollaron, llegando a extenderse hacia el
continente asiatico, donde Japon fue el pais que en poco tiempo se convirtio

en el lider comercial de este tipo de transacciones.

Finalmente, el arrendamiento financiero llegé a Latinoamérica, en donde
Brasil —en la década de los 80- alcanzo6 su mayor auge; y, para aquella época

también habia llegado esta nueva forma de contratar a Pert3, como un

2 Segln ha expuesto Obiol (2016), Francia fue el primer estado en regular el arrendamiento
financiero como operacién, asi como para la aplicaciéon en las empresas de leasing (p.22).

3 En nuestro ordenamiento juridico, la primera norma que regulé el leasing, bajo la denominacién
de “arrendamiento financiero”, fue el Decreto Ley N° 22738, del veintitrés de octubre de mil
novecientos setenta y nueve, que incrementé el ambito de desarrollo de las empresas financieras

15



convenio estratégico con la finalidad de proporcionar financiamiento a las
empresas para adquirir bienes e insertarlos en su actividad productiva; por lo
que, si bien es cierto, con el paso del tiempo se acrecentd esta modalidad
contractual y su operatividad fue evolucionando; no obstante, las normas
especiales y generales que lo regulan se quedaron estancadas en el aln

vigente Decreto Legislativo N° 299, publicado en 1984.

Un ejemplo de analisis rdpido sobre la desactualizacion de la norma vigente
es proporcionado por Soria (2008), en una breve sintesis sobre la regulacién
general establecida en el Cédigo Civil, para luego pasar a evaluar los
elementos constitutivos basicos de este tipo de contratos y finalizar con
breves comentarios sobre la normativa aplicable y la confusién terminolégica
de las figuras legales de rescision y resolucion en la legislacion especial del
contrato de arrendamiento financiero en la que facilita una ilustracion vy
contraposicién respecto a lo establecido en la norma general, es decir, con lo

previsto en el Cédigo Civil actual.

para operar con este tipo de contratos, ademdas modificé las normas contenidas en el Decreto Ley
N° 18957, del diecisiete de septiembre de mil novecientos setenta y uno, que regulaba la actividad

de las empresas financieras. Poco tiempo después se dicté el Decreto Legislativo N° 212, del doce
de junio de mil novecientos ochenta y uno, que establecié que no solo las entidades financieras

podian operar con este mecanismo contractual, sino que también podia hacerlo cualquier empresa
debidamente autorizada por la Superintendencia de Banca y Seguros. Finalmente, se publicé el
Decreto Legislativo N° 299 (en adelante LAF), del veintinueve de julio de mil novecientos ochenta
y cuatro, con la finalidad de reactivar el aparato productivo y la economia nacional, que derogé el

Decreto Legislativo N° 212 y sus normas reglamentarias y complementarias.
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Del breve recuento histérico realizado con base en lo expresado por la
doctrina juridica, se advierte que en nuestro pais la velocidad de la expansion
y de la aplicacién de este contrato mercantil no ha ido de la mano con su
regulacion normativa ni con los dispositivos legales conexos, lo que, sin duda
seguird generando conflictos juridicos y comerciales conforme siga

amplidndose esta practica financiera.

Ello no quiere decir que la forma en que se ha ido posicionando o
introduciendo esta practica comercial sea incorrecta o inadecuada, sino que
se evidencia que la realidad juridica y legislativa de nuestro pais no avanza al
mismo tiempo que las multiples formas y circunstancias que las personas -
naturales y juridicas- crean para relacionarse, prueba de ello, no solo es que
se cuenta con un dispositivo legal de mas de treinta afios de antigliedad para
regular un acto juridico que se va modificando y perfeccionando con mayor
velocidad por el incremento de la expansién comercial en diversos rubros
empresariales, sino que ademas, existen hasta la fecha relaciones juridicas
y/0 manifestaciones de voluntad que no han sido previstas ni reguladas por

huestro ordenamiento juridico.
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Es por esta razén que resulta imprescindible realizar una apreciacién en la
que sea posible advertir la diferencia entre el avance del ordenamiento
juridico y la modernidad de la sociedad que cada dia modifica su conducta,
sus necesidades y hasta la forma en la que sus miembros buscan relacionarse
dia a dia. Factores que sin duda alguna pueden llegar a complicar la
regulacion normativa adecuada que se enfoque hacia la nueva delimitacién
del legal y debido desenvolvimiento y -en algunos casos- del avance del
comportamiento de la sociedad hacia la proteccion de sus derechos
preexistentes y los que nazcan de las nuevas relaciones que se generen; vy,

claro, la exigencia para reclamar el cumplimiento de una obligacion.

Es pues el Derecho, el pilar basico e imprescindible en la regulacién de la
conducta humana y su avance debe ir a la par de la transformaciéon de la
sociedad, para de esta forma evitar vacios normativos que posibiliten la
trasgresion y vulneracion de los derechos de las personas, asi como el
incumplimiento de sus obligaciones. Labor importante y que no debe ser
dejada de lado, pues ello implicaria el retroceso de la sociedad como tal y
propiciaria que la justicia ya no sea un fin social que se busque alcanzar a
través de los 6rganos pertinentes, sino que provocaria la busqueda de la
justicia por propia mano y recurriendo a tradiciones costumbristas fuera de

contextoy completamente atemporales.
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1984

1981 Decreto
. Decreto Legislativo
1979 Legislativo N° 299
Decreto Ley N° 212
1952 N° 22738
United States
Leasing
® 4920 Corporation
Bell
Telephone
System

Figura 1.

Linea de tiempo sobre el surgimiento del arrendamiento financiero (Elaboracién
propia)

1.1.2 Responsabilidad civil extracontractual derivada de accidentes de
trdnsito

A lo largo del tiempo se le resté importancia a la obligacién de reparar los
dafios ocasionados y, generalmente, el interés juridico era minimo, por
decirlo menos, lo que conllevaba a una practica casi inexistente. Mas aun,

eran muy pocos los estatutos y parametros incluidos en los ordenamientos

juridicos para regular este asunto.

Sin embargo, en el siglo XX se produjeron mas casos que generaban la

denominada responsabilidad civil, lo que motivé que la evolucidn juridica de
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la indemnizacién surgiera y se perfeccionara por la acciéon legislativa v,

principalmente, por la jurisprudencia. De esta forma, su metamorfosis ha

resultado trascendentalmente notable a través del tiempo, pues ahora se

procura la prevencién de los comportamientos antisociales, asi como la

proteccién del patrimonio y la integridad personal, en vez del castigo, como

se concebia inicialmente.

Remontandonos a los origenes de la humanidad, la venganza fue vista como

la idea de resarcimiento, lo cual resulta una propension natural de la

supervivencia instintiva humana, es decir, esta reaccion de la victima consistia

en compensarse a si misma bajo su mismo criterio de reparacion, asi el

perjudicado se encargaba de vengarse del propio ofensor o de cualquier

persona del grupo familiar de este.

Consecuentemente, el Derecho, como medio regulador y sancionador,

comenz6 a moderar los niveles de las reacciones de los hombres ante los

dafos; es asi que surge la muy conocida Ley del Talion, uno de los principios

juridicos mas antiguos con el que se impuso, por primera vez, limites a la

venganza mediante la que se articuld cierto régimen de resarcimiento que

consistia en hacer sufrir al culpable el mismo mal que él habia ocasionado a

la victima. En ocasiones, se trataba de una pena equivalente o andloga vy, en
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otras ocasiones, una idéntica al dafno, pero lo mas relevante es que el

desquite debid ser, desde entonces, en correspondencia con la forma, el tipo

y la gravedad de la lesién inferida. Esta Ley del Talién se manifiesta en el

Pentateuco (cinco primeros libros del Antiguo Testamento de la Biblia),

denominado por los judios como la Ley o la Tor4, inclusive antes de la Biblia,

la Ley del Talion figuré dentro de un conjunto de leyes mandadas a grabar en

estelas de piedra por Hammurabi (1792- 1750 a. C.).

De la Ley del Talién a la composicién a medida que los instintos del hombre

ceden su primacia a las emociones y estas, a su vez, se subordinan a la razén,

la persona busca soluciones alternativas a la venganza, busca acceder a la

justicia. Asi, del dafio personal que la victima inferia al culpable, se fue

transitando al resarcimiento con el patrimonio del culpable, apartandose del

deseo de vengarse con sus propias manos y de infligir tanto o mas dafio que

el que sufrié (Mazeaud, 1977, p.36).

Otro ejemplo, lo vemos en el Derecho Romano antiguo, cuando la victima con

la facultad de ejercer la venganza concedia la oportunidad al culpable de

redimirse del desagravio cruento a través del pago -al principio, con ganado

o reses; luego, con dinero- que acordaran entre ambos, el perjudicado
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perdonaria al responsable de la lesion. De esta forma es que surge la

denominada compositio o composicion privada.

Asi, la Ley de las Xll Tablas incluyé preceptos que recogian aun la idea del
Talién, es decir, el de la venganza limitada; no obstante, algunos de sus
mandatos dejaron la puerta abierta a la composicion voluntaria, aunque a
modo de obligacién subsidiaria, por tanto, la aceptacion del pago monetario
como vindicacidn era estrictamente voluntaria; mientras que la intervencién
del juez se limitaba al esclarecimiento de los hechos, sin que estuviera
facultado a fijar la pena ni considerar y/o ponderar adecuadamente una
indemnizacion y, de esta forma, la facultad de perseguir al culpable

correspondia Unicamente a la victima, no al Estado (Deroussin, 2007, p.644).

Del mismo modo, es posible afirmar que la mayor parte de la doctrina juridica
considera la Ley Aquiliacomo el punto de partida de la Responsabilidad Civil,
debido a que dicho conjunto de estatutos romanos derogé y sustituyd todas
las leyes anteriores que tipificaban el dafio ilegal a los bienes patrimoniales,
basicamente exigia que el dafio causado debia derivar de una conducta a
penalizar fuera una accidon de obrar; debia hacer o ejecutar algo, pues no
surtia efectos cuando se trataba so6lo de una omisién. A través de la

jurisprudencia, se incluyé como lesidon, ademas del valor de lo perdido o dafio

22



emergente, el precio de lo dejado de ganar o lucro cesante, a consecuencia

de la muerte o lesidn corporal. Posteriormente, este derecho se concedi6 a

ciertas personas que no eran propietarias: al acreedor pignoraticio, al usuario

y al usufructuario (Zimmermann, 1990, pp. 994-995).

Inicialmente en el sistema del Derecho Romano, la existencia de la culpa era

accesoria, pues lo que se perseguia era el hecho nocivo en siy no se analizaba

la motivacién del causante de su lesién; no obstante, se excluydé de

responsabilidad a quienes carecieran de la plenitud de las facultades

mentales, como los locos o los nifos. Posteriormente, se eximié de

responsabilidad a quien obrara sin culpa y se aumenté el alcance de la

indemnizacién en cuanto al monto o valor de la pérdida y al tipo de dafio que

se les causara culposamente a las cosas (Guzman Brito, 1996, pp. 254-261).

Conforme lo explica De Trazegnies (2005), con el transcurso del tiempo y

trasladandonos a territorio peruano, solo podemos hablar apropiadamente

de responsabilidad extracontractual como institucién sistematizada a partir

del primer Codigo Civil peruano vigente de 1852, el cual estaba basado en

los escritos de Napoledn, segun el cual la responsabilidad extracontractual

era considerada como responsabilidad causada por un delito cuasicriminal,

como compensacion del dafio causado por alguna razén. Asi, este cuerpo
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normativo prescribia que: “£/ gue sin culpa alguna causa un dafio, no estd

obligado a la reparacion” (pp. 207-216).

Esta postura subjetivista rigio en Perd durante todo el siglo XIX; sin embargo,
desde fines del mismo siglo hubo casos en los que la teoria de la culpa
resultaba inapropiada y, a pesar de su aparente imparcialidad y justicia, no
producia efectos equitativos. De esta forma, en el Proyecto de Reforma de
1890 se incluyeron ciertos casos en los que de alguna manera se dibuja una
estela de responsabilidad de otro tipo que posteriormente seria conocida

como objetiva.

Consecuentemente, el principio de la culpa se debilitd a través de varios
mecanismos, por ejemplo, uno consistia en invertir la carga de la prueba
(presuncion juris tantum) de culpa contra el causante del dafio, mientras que
el otro consistia en establecer una presuncién Jjuris et de jure contra el
determinado por la ley como responsable, de tal forma que no sea posible
eludir su responsabilidad, sin perjuicio de que se le permita repetir contra el

causante directo.

A inicios del siglo XX la culpa juridica se la considera objetiva y se cambia la

primigenia éptica y se establece una comparacion de conducta efectiva con
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un esquema abstracto de conducta considerado relativo al hombre racional,
momento en el que surge la culpa objetiva o /n abstractoy se opone a la culpa
subjetiva o /in concreto. Es asi que aparece una culpa objetiva que ya no
cuestiona si el individuo en esas circunstancias era capaz de evitar el dafo,
sino que no se define por patrones referentes a modelos sociales abstractos.
Esta nueva modalidad de la culpa busca objetivizar la responsabilidad a través
de lo que se considera un comportamiento socialmente aceptado en
determinadas circunstancias para cualquier ciudadano racional, mas alla de

sus reales intenciones.

Con el Cddigo Civil de 1936 se incorpora de forma sutil la responsabilidad
objetiva a través de la siguiente formula: “Cualquiera que por sus hechos,
descuido o imprudencia, cause un dafio a otro estd obligado a indemnizarlo’

y suprime el articulo que eximia de responsabilidad a quien obrase sin culpa.

Finalmente, llegando al vigente Cédigo Civil de 1984, se advierte que en este
conhjunto de preceptos se incluye la teoria objetiva de la responsabilidad o
teoria del riesgo creado; no obstante, parte de la comunidad juridica
consideraba -o considera aun- que la teoria objetiva de la responsabilidad
presenta dificultades para sostenerla, ello en vista de que hay razén por la

que una persona sin haberse probado su culpa debia ser quien soportara el
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peso econdmico del dafio y con esta teoria se pretendia justificar el principio
del riesgo creado bajo el precepto de que aquel que crea un riesgo y se
beneficia con él debe soportar su consecuencia, lo que en lineas generales
parece tener sentido, pero en la practica ante cada situacidn precisa es muy
dificil establecer la persona que crea el riesgo, como en los accidentes de

transito.

Es asi que, en nuestro pais, el veinticuatro de mayo de mil novecientos
ochenta y siete se publico el Decreto Legislativo N° 420, Cédigo de Transito
y Seguridad Vial, cuya vigencia se establecié a partir del uno de septiembre
del mismo ano, en cuyo articulo 181° se establecié que: “E/ propietario del
vehiculo instrumento de un accidente, asumird solidariamente con e/
conductor la responsabilidad civil por los darios personales o materiales que
este ultimo hubiera ocasionado a terceros’, con lo que se adopta la teoria de

la responsabilidad objetiva (responsabilidad por riesgo creado).

En esa misma linea, el ocho de octubre de mil novecientos noventa y nueve,
se publico la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre,
que sustituyd al Cédigo de Transito y Seguridad Vial, el cual también recoge
la teoria de la responsabilidad objetiva e incluye como responsable al titular

del vehiculo, quien se encuentra obligado a indemnizar a la victima
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solidariamente con el responsable directo que ocasioné el dafo, sin
exclusiones de ningun tipo, conforme se establece en su articulo 29°, al citar
que: “La responsabilidad civil derivada de los accidentes de trdansito causados
por vehiculos automotores es objetiva, de conformidad con lo establecido en
el Codigo Civil. El conductor, el propietario del vehiculo y, de ser el caso, el
prestador del servicio de transporte terrestre son solidariamente

responsables por los danos y perjuicios causados’.

De lo expuesto, es posible apreciar el surgimiento y la evolucién de lo que se
considera y regula como responsabilidad civil (en sus dos vertientes,
contractual y extracontractual), que inicialmente ha venido siendo aplicada
conforme se generaban conflictos entre quienes tenian un vinculo
contractual, por el incumplimiento de alguna de las partes y, posteriormente,

por el precepto basico de no causar dafio a nadie.

La primera modalidad ha sido mas sencilla de regular y de aplicar, debido a
que légicamente se origina con el incumplimiento de alguna condicién o de
todo el contrato por uno o por ambos intervinientes, cuya accion genera un
perjuicio a la otra parte; sin embargo, no ocurre lo mismo con la
determinacién de la responsabilidad civil extracontractual, pues como bien

se ha sefalado lineas arriba, primigeniamente se exoneraba de
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responsabilidad a quien causaba dafos sin culpa, para finalmente llegar a la

figura actual contemplada por nuestro Cédigo Civil, basado en la teoria del

riesgo creado.

De este modo, vemos que la teoria del riesgo creado y la responsabilidad

extracontractual considerado en el Coédigo Civil vigente son la base para

determinar y establecer en qué casos o circunstancias debe aplicarse este

supuesto, considerando la evolucion y transformacion de las relaciones

juridicas actuales y globalizadas que han aparecido con el transcurso de los

anos, asi como la incorporacién de algunas figuras legales modernas a

nuestro ordenamiento juridico.
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La funcion del Derecho en esta sociedad moderna, actual en cambios

tecnoldgicos y globalizaciéon, no ha podido recorrer el tiempo a la misma

velocidad que ella, quedando muchas veces relegado, desfasado vy

completamente obsoleto frente a nuevas condiciones de vida, al surgimiento

de nuevas formas de relacionarse y de necesidades urgentes de atender vy,

por qué no, nuevas formas de evadir, eludir o transgredir las normas

existentes, hecho que sin duda convierte en totalmente cuestionable la

vigencia y eficacia de las mismas.

En ese sentido, hemos podido establecer que el transcurro del tiempo ha

dotado de mejoras sistematicas, industriales, tecnoldgicas a la sociedad; no

obstante, la velocidad de tales avances es abrumadora que para nada ha sido

igualada por el avance del derecho, quedando muchisimos vacios normativos,

nho solo por la inexistencia de normas, sino también porque las existentes ya

no son adecuadas para estos tiempos.

De esta forma, viendo el Derecho a través del cristal de la sociologia juridica,

no se trata de dotar de leyes a la sociedad para que las cumpla y regule su

conducta, sino de mantener su eficacia y variar su contenido conforme surjan

huevas necesidades y/o perspectivas en la sociedad.
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El Derecho tiene un rol constante dentro de la vida social del ser humano para

responder a las necesidades y relaciones que dentro del actuar de este realiza

en su medio social, organizandolo, limitandolo en su conduccién y

legitimando también el poder plblico que se ejerce dentro de la sociedad civil

por parte del Estado.

Ante tales circunstancias, es posible mencionar que el Derecho, como tal, no

esta cumpliendo su papel -o haciéndolo de manera deficiente—, puesto que

Unicamente guarda un silencio, dejando un aletargado vacio normativo que

deja abierta la posibilidad de vulnerar y trasgredir derechos y principios que

protegen a la sociedad.

Esto ha implicado que surja el conflicto materia de la presente investigacion

respecto a la responsabilidad de los bancos (o empresa de leasing) en

accidentes de transito en su calidad de propietarios del bien, puesto que en

la ley que regula este tipo de contrato existe o se interpreta una suerte de

negociacién de la responsabilidad, ya que la misma se traslada al poseedor,

es decir, en virtud de este dispositivo legal (Decreto Legislativo N° 299)

Unicamente el cliente de la entidad bancaria debe asumir dicha

responsabilidad, lo que nos hace preguntarnos si es posible negociar la
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responsabilidad civil extracontractual y, de ser asi, en qué casos debe

proceder.

En ese orden de ideas, se advierte que persiste un conflicto entre la
determinacién de los alcances de la responsabilidad extracontractual de los
bancos como titulares del bien en caso de que surja un accidente o se
produzca un dafio a un tercero, no porque la norma no lo haya previsto sino
por la manifiesta contradiccion establecida entre la Ley de arrendamiento
financiero y la Ley de Transporte y Transito Terrestre, asi como la
contraposicién entre las diferentes formas de interpretacion de lo que
significa e implica la responsabilidad extracontractual en el Cédigo Civil y la
autonomia de la voluntad de las partes para fijar y determinar sus

obligaciones y prestaciones.

1.2 MARCO TEORICO
1.2.1 Leasing o arrendamiento financiero
En principio, el /easing o arrendamiento financiero fue ideado y difundido
para satisfacer los requerimientos de expansion de empresas (entiéndase la
persona natural o juridica con capacidad para realizar y ejecutar contratos e
intercambios mercantiles como desarrollo de su objeto social y como medio

de incremento de su patrimonio) en periodos en las que estas se encuentren
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con capital limitado o insuficiente. Asi pues, esta modalidad de
financiamiento permite conseguir una oportunidad para obtener liquidez y
hacerse de bienes de capital* o recursos sin mayor inversidn ni garantia ante
la institucién especializada en este campo (es decir, una empresa cuyo objeto
social sea la celebracion de contratos de arrendamiento financiero de bienes

inmuebles o muebles5 o una entidad bancaria o financiera).

Con el paso del tiempo, la practica comercial del arrendamiento financiero
implicé la emisién de normas especiales que lo regulen dentro de nuestro
ordenamiento juridico, considerando que incluso hasta la fecha se le
considera como un contrato atipico y moderno, en parte, debido a que lo
ejecutan personas nhaturales y juridicas dedicadas a hacer empresa (contrato
de naturaleza netamente mercantil) y porque principalmente es propuesta y

desarrollada por entidades financieras y/o bancarias.

Asi, se tiene que el Decreto Legislativo N° 299, Ley de Arrendamiento
Financiero vigente, en su articulo 1° indica que e/ arrendamiento financiero

es el contrato mercantil que tiene por objeto la locacion de bienes muebles o

inmuebles por una empresa locadora para el uso por la arrendataria,

4 Capital empleado en la produccion.
5 Vehiculos o maquinaria.
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mediante pago de cuotas periodicas y con opcion a favor de la arrendataria

de comprar dichos bienes por un valor pactado, en otras palabras, viene a ser

aquel contrato celebrado -generalmente- entre una entidad bancaria,

financiera o de leasing y un usuario interesado en arrendar un determinado

bien para su uso y explotacién, por un determinado periodo de tiempo, a

cambio de una contraprestaciéon mensual, con la opcion de que al finalizar el

contrato el arrendatario pueda comprar el bien por un valor reducido® (El

subrayado es nuestro).

En opinién de Arias Schreiber (1999):

El arrendamiento financiero es un contrato por el cual una institucién

financiera debidamente autorizada concede a una persona natural o

juridica el uso y disfrute de un bien de capital, adquirido por la

mencionada institucion al fabricante o proveedor sefialando por el

interesado y al solo efecto de este contrato. (pp. 7-25)

6 De acuerdo a Obiol (2016), se tiene que en una operacion de arrendamiento financiero participan
los siguientes sujetos: (i) Arrendador, persona juridica autorizada por la Superintendencia de Banca
y Seguros, para efectuar operaciones de arrendamiento financiero; (ii) Arrendatario, persona
natural o juridica que tiene la finalidad de hacer uso y disfrute del bien objeto del contrato; (iii)
Proveedor, persona natural o juridica que provee o construye el objeto. (p. 25). Cabe precisar que,
si bien este ultimo no interviene directamente en la celebracién del contrato, resulta pertinente
mencionarlo, toda vez que el arrendador recurre a este a requerimiento del arrendatario para la
obtencion del bien de acuerdo a las especificaciones que este ultimo plantee para la consecucion
de su fin empresarial y es a quien el arrendador recurrira en caso de falla o defecto del bien objeto
de contrato.
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Mientras que, para Escobar (2009): “El arrendamiento financiero es un

contrato de préstamo porque de forma simil que una entidad crediticia cobra

los intereses del crédito, la sociedad de leasing presta los bienes y cobra los

alquileres” (p. 643). Y, en palabras de Rodriguez Azuero (2009), el leasing o

arrendamiento financiero es:

Aquel contrato por el cual una sociedad especializada adquiere, a peticidn

de su cliente, determinados bienes que entrega a titulo de alquiler,

mediante el pago de una remuneracién y con la opcién para el

arrendatario, al vencimiento del plazo, de continuar el contrato de nuevas

condiciones o de adquirir los bienes que tiene en su poder.

En esa linea de ideas, la Corte Suprema de Justicia de la Republica ha sefalado

en la Casacion N° 3584-00-Lima, del diecinueve de marzo de dos mil uno,

que e/ contrato de arrendamiento financiero es un contrato complejo y

autonomo por el cual la empresa locadora se obliga a adquirir el bien

requerido por el arrendatario y le concede el derecho de uso -a cambio del

pago de una cuota periodica (mensual)- por un lapso determinado, vencido

el cual la arrendataria podrd dar por terminado el contrato restituyendo el

bien; continuar con el uso del bien, de convertirse ello con la locadora; o

adquirirlo ejercitando la opcion de compra que tiene, por un precio

34



equivalente a su valor residual, de lo que es posible concluir que, en efecto,

el contrato de arrendamiento financiero es un contrato principal y autbnomo

(no requiere de la existencia de otro para su celebracion), complejo (contiene

mas de un acto juridico y una posibilidad de alternativas al terminar el periodo

pactado) y de adhesién (el arrendatario no participa en su elaboracién).

Una concepcidn mas actual del contrato de arrendamiento financiero, la

propone Soria (2008), quien sefiala que para que un contrato sea considerado

de arrendamiento financiero, es necesario que se verifique que su funcién o

finalidad es el financiamiento, en atencién a que -a través de este medio- se

financia el uso del bien, lo que permite que el usuario/ arrendatario mantenga

su nivel de produccion y/o competitividad en el mercado sin efectuar un

desembolso mayusculo de dinero, teniéndose como elementos basicos del

mismo el periodo de duracion, la cuota peridodica de arrendamiento y la

opcion de compra, siendo este ultimo elemento el que finalmente determine

la transferencia o no de la titularidad del bien por parte del arrendador

(entidad bancaria, sociedad de leasing y otro similar) al arrendatario (usuario

o cliente) y, bajo esa misma concepcioén, Marco Garro, citado por Obiol (2016),

opina que el leasing es util si el giro o la necesidad de la empresa implica

poseer y renovar tecnologia que se vuelve desfasada rapidamente o si solo se

requiere del bien por un periodo corto de tiempo. (p. 21).
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De lo expresado por la doctrina y lo establecido en el ordenamiento juridico,

es posible concluir que el contrato de arrendamiento financiero es un

contrato de financiamiento por el cual una de las partes -entidad bancaria,

financiera o de leasing- se obliga a adquirir y luego ceder en uso un bien de

capital elegido por el usuario, a cambio del pago de la cuota periddica pactada

por el uso de dicho bien, durante determinado periodo de tiempo que

generalmente coincide con la vida util de este ultimo, teniendo la opcion de

adquirirlo pagando el valor residual acordado, prorrogar o celebrar un nuevo

contrato o devolver el bien al finalizar el contrato (p.23).

Pero, el arrendamiento financiero no ha quedado inmdvil ni intacto a través

del tiempo, sino que también ha ido evolucionando y especializdndose

conforme a las circunstancias especificas que surgen entre las partes que lo

celebran, asi tenemos los siguientes tipos y/o subtipos principales de

arrendamiento financiero?:

K/

% Sale and lease back: En este tipo de leasing el usuario vende un bien

mueble o inmueble de su propiedad a la empresa de leasing8 y esta se lo

7 Con énfasis en aquellos que se celebran con mayor frecuencia en nuestro pais.
8 Considerando que puede tratarse de una entidad bancaria, financiera y/o persona juridica cuyo
objeto social sea la celebracion de contratos de arrendamiento financiero.

36



otorga nuevamente a través de un contrato de leasing tradicional, es
decir, por un plazo determinado a cambio del pago de una
contraprestacion periddica con la opcién de compra del bien al finalizar
el contrato por un precio residual establecido.

Leasing internacional. Cuando los sujetos intervinientes en la relacién
comercial provienen de paises diferentes (por ende, se rigen por
ordenamientos juridicos diferentes).

Leasing mobiliario: Se trata de la aplicacion del leasing a un bien mueble,
conforme a los tipos de bienes muebles previstos en el articulo 886° del

Cédigo Civil actual®.

9 Bienes muebles

Articulo 886.- Son muebles:

1.- Los vehiculos terrestres de cualquier clase.

2.- Las fuerzas naturales susceptibles de apropiacion.

3.- Las construcciones en terreno ajeno, hechas para un fin temporal.

4.- Los materiales de construccién o procedentes de una demolicién si no estan unidos al suelo.
5.- Los titulos valores de cualquier clase o los instrumentos donde conste la adquisicion de
créditos o de derechos personales.

6.- Los derechos patrimoniales de autor, derechos de patente, nombres comerciales, marcas y
otros derechos de propiedad intelectual.

7.- Las rentas o pensiones de cualquier clase.

8.- Las acciones o participaciones que cada socio tenga en sociedades o asociaciones, aunque a
éstas pertenezcan bienes inmuebles.

9.- Los demas bienes que puedan llevarse de un lugar a otro.

10.- Los demas bienes no comprendidos en el articulo 885.
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% Leasing inmobiliario: En este caso, el objeto del contrato de leasing viene

a serun bien inmueble, conforme a la clasificaciéon contenida en el articulo

885° del Cédigo Civil vigente!0,

Aunque menos frecuentes o aln sin practica en nuestro pais, tenemos las

siguientes modalidades:

% Leasing aerondutico o contrato de fletamento: Cuyo objeto es la

explotacién de una aeronave o buque.

% Leasing adosse: Este tipo de contrato vendria a ser un leaseback aplicado

a los bienes muebles.

10 Bienes inmuebles

Articulo 885.- Son inmuebles:

1.- El suelo, el subsuelo y el sobresuelo.

2.- El mar, los lagos, los rios, los manantiales, las corrientes de agua y las aguas vivas o
estanciales.

3.- Las minas, canteras y depdsitos de hidrocarburos.

4.- Las naves y embarcaciones.

5.- Los diques y muelles.

6.- Derogado.

7.- Las concesiones para explotar servicios publicos.

8.- Las concesiones mineras obtenidas por particulares.

9.- Derogado.

10.- Los derechos sobre inmuebles inscribibles en el registro.
11.- Los demas bienes a los que la ley les confiere tal calidad.
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Self leasing: Se utiliza para calificar la relacién comercial entre empresas
del mismo grupo econémico o para cuando la empresa proveedora es a
la vez la empresa de leasing.

Samurai leasing: A finales de los afios 70 se practicd esta modalidad en
Japon, debido al superavit del archipiélago asiatico, por lo que para
reducirlo se potenciaron las operaciones de leasing.

Leasing plus.: Consiste en la concesion de una linea de leasing para
brindar soporte financiero a los presupuestos de inversiéon de las
empresas usuarias, a la cual se le aplica adicionalmente el revolving.
Leasing sindicado. O también llamado leasing en sindicacién, cuya
particularidad radica en el hecho de que dos o mas empresas de leasing
unen sus capitales para la adquisicion en comun y proindiviso de la
propiedad de un bien o un lote de bienes para unirlos en leasing a un
solo usuario, mayormente utilizado en proyectos industriales, como la
perforacion y explotacién de campos petroleros.

Leasing enfitéutico: Considerado un subtipo de leasing inmobiliario,
puesto que el titular de un terreno lo cede en usufructo a una empresa
de leasing por un periodo de veinte o treinta afios, con la finalidad de
que ejecute una edificacién sin pago de renta y al término de dicho
plazo, la propiedad de la construccion se traslade al propietario del

terreno.
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Leasing promocional- Puede ser directo o indirecto, el primero es cuando

el Estado interviene a través de la constitucibn de una empresa

especializada, mientras que en el segundo intervienen solamente

empresas privadas.

Leverage lease. Se precisa de la intervencién minima de un arrendador

que aporte el capital para la transaccion, una institucion financiera que

aporte la diferencia para la adquisicion del activo y el arrendatario o

usuario final.

Full pay out leasing. La empresa de leasing cubre integramente la

inversion efectuada.

Non full pay out leasing: La empresa de leasing percibe una suma menor

al valor del bien, en virtud del cual se encuentra en posicién de venderlo

o celebrar un nuevo contrato de arrendamiento financiero.

Consecuentemente, en cuanto a las principales caracteristicas legales del

contrato de arrendamiento financiero, podemos enumerar las siguientes:

K/
0.0

Nominado y tipico: Debido a que se le conoce como tal y ha sido regulado

desde la promulgacion del derogado Decreto Ley N° 22738, aunque existe

una parte de la doctrina que lo considera un contrato moderno vy atipico,

40



7
0

KD

o

por la concurrencia de varios contratos tipicos dentro de un solo acto
juridico.

Autonomo y principal No depende de la existencia de ningln contrato
previo para determinar su existencia y ejecucion.

Mercantil y de empresa. Debido a que ha sido establecido de esa forma
en el articulo 1° del Decreto Legislativo N° 299, cifiéndose su regulacién a
un Ambito netamente comercial, en el que por mandato de ley la empresa
de leasing debe ser necesariamente una institucion bancaria, financiera u
otra autorizada por la Superintendencia de Banca y Seguros.
Constitutivo: Toda vez que crea una relacién juridica.

Es de administracion y de disposicion de bienes: Considerando que el
objeto del contrato es la cesién en uso de un bien mueble y/o inmueble,
el mismo que puede ser adquirido por el usuario al término del contrato
a cambio del pago de su valor residual.

Complejo, oneroso, conmutativo y de prestaciones reciprocas. Es la
conjuncion de diversas obligaciones en un solo acto juridico, en el que se
ve involucrada la inversidon de dinero entre las partes (existencia de una
prestacion a cambio de una contraprestacion).

Crediticio: Involucra el financiamiento proporcionado por la empresa de

leasing a favor del usuario.
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% Formal La vigente Ley de arrendamiento financiero establece en su

articulo 8° que el contrato debe celebrarse a través de una escritura

publica, dejdndose a potestad de los celebrantes la posibilidad de que sea

0 ho inscrito en el registro respectivo.

% Temporal Tiene una vigencia determinada.

% Contrato de adhesion: Generalmente la empresa de leasing es la que

perfecciona la totalidad de las clausulas contractuales sin participacién

del usuario.

1.2.2 Responsabilidad civil extracontractual derivada de accidentes de

transito

El Tribunal Constitucional ha expuesto en la sentencia recaida en el

Expediente N° 0001-2005-PI/TC'! que la responsabilidad civil consiste en la

indemnizacion (entendida como restitucion, compensacion, resarcimiento)

de los dafos ocasionados entre particulares, bien se trate de dafos

producidos como consecuencia del incumplimiento de una obligacién

voluntaria —-principalmente contractual-, o bien se trate de dafios que sean el

11 EXP. 0001-2005-PI/TC-LIMA (José Alfredo Chinchay Sanchez, Procurador Plblico Municipal del
Gobierno Provincial de Huarmey, antes Municipalidad Provincial de Huarmey [demandante], c.
Congreso de la Republica [demandado]). Fundamentos Juridicos N° 17-18.
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resultado de una conducta, sin que exista entre los sujetos ningun vinculo de

orden obligacional (el resaltado es nuestro).

Asimismo, el Fundamento Juridico N° 26 de la citada sentencia ha sido
recogido en la Casacién N° 3202-2016-Lima, de fecha treinta de abril de dos
mil dieciocho, cuando en su décimo segundo considerando expone: “(..) pero
en el caso de autos el dafio causado a la actora no es resultado del
incumplimiento en la prestacion del servicio de transporte interprovincial
contratado por la demandante; sino que estd referido al deber juridico
genérico de no causar dafio a otro, el cual constituye un supuesto de
responsabilidad civil extracontractual. A/ respecto el Tribunal Constitucional
se ha pronunciado, sefialando que.: “(...) en situaciones en que ocurre un
accidente de transito que causa un dafio a la vida, la integridad o la salud de
la persona resulta, por decir lo menos, conveniente indemnizarla, lo cual estd
plenamente justificado cuando un sujeto causa un dario de tal naturaleza. Si
algo de constitucional se encuentra en el articulo 1970° del Codigo Civil es,
precisamente, la reparacion del dafio, en la medida que con dicha proteccion
se otorga dispensa a los derechos a /la vida e integridad y a la salud,
reconocidos por los articulos 2.1° y 79 respectivamente de la Norma

Fundamental. De esta forma, sin duda, es posible cumplir con el objetivo
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primordial de la responsabilidad civil, cual es, auxiliar o beneficiar a la victima

"

a través de la reparacion del dafio que hubiere sufrido” .

Consecuentemente, es posible inferir validamente que la responsabilidad civil

busca determinar la identidad de quién debe reparar el dafio sufrido y a

cuanto debe ascender el monto resarcitorio (conforme a la magnitud del

dafo), entendiéndose el dafio como la /esion a un bien juridicamente

protegido’?.

Asi tenemos que, cuando el dafio es consecuencia del incumplimiento de una

obligacion voluntaria, se habla en términos doctrinarios de responsabilidad

civil contractual (y dentro de la terminologia del Cdédigo Civil Peruano

de responsabilidad derivada de la inejecucion de obligaciones), en tanto que

cuando el dafio se produce sin que exista ninguna relacién juridica previa

entre las partes, o incluso existiendo ella, el dafio es consecuencia, no del

incumplimiento de una obligacién voluntaria, sino simplemente del deber

Juridico genérico de no causar dafio a otro, entonces nos encontramos en la

esfera de lo que se conoce como responsabilidad civil extracontractual (el

subrayado y el resaltado son nuestros).

12 Conforme ha sido expuesto y detallado por la Sala Civil Transitoria de la Corte Suprema de
Justicia de la Republica en la Casaciéon N° 1762-2013-Lima.
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En concordancia con lo citado precedentemente, para la doctrina

internacional'3 la responsabilidad civil extracontractual puede clasificarse de

acuerdo a varios criterios, entre los que se destacan:

< El primero, que esta referido a la responsabilidad civil extracontractual

subjetiva y objetiva. La primera se sustenta exclusivamente en la culpa

del causante del dafio, mientras que la segunda tiene lugar con

independencia de la culpa del causante del dafio y obedece a una teoria

del riesgo creado, generalmente ligado a actividades catalogadas como

riesgosas.

% El sequndo, que clasifica la responsabilidad civil extracontractual como

directa o indirecta. Se habla de una responsabilidad directa cuando se

impone a la persona que ha causado el dafio, conocida también como

responsabilidad por hechos propios y cuando se hace referencia a la

responsabilidad indirecta significa que es aquella que es impuesta a una

persona que no ha causado los hechos dafiosos y han sido otros los

causantes directos, conocida como responsabilidad por hechos ajenos.

13 Diez-Picazo y Gullén, 2001; Parra Lucan, 2000.
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7

< El tercero, que clasifica la responsabilidad civil extracontractual como
principal o subsidiaria. En esta clasificacion, el criterio se basa en la
exigibilidad de la obligacion de indemnizar, asi se tiene que es principal
cuando es inmediatamente exigible y es subsidiaria cuando solo puede
exigirse en defecto del obligado principal, sea porque no existe o no

cumple o porque es insolvente.

Tales criterios son recogidos por diversas legislaciones; y, en cuanto al
ordenamiento juridico peruano, la Seccion Sexta'# del Libro VII del Cédigo
Civil regula expresamente lo concerniente a la responsabilidad
extracontractual, la misma que bdasicamente descansa en el ALTERUM NON
LAEDERE, que es el contexto en el que la persona esta obligada a pagar el
resarcimiento del dafno que cause. Bajo tal circunstancia, debe entenderse
que, en el Perq, la interpretacién de los articulos 1969° y 1970° del Cédigo
Civil deberia arribar a la conclusién de que ambos preceptos cumplen una
funcién de dispositivos generales de interpretacion de igual rango, esto es,

de una concepcién ambivalente de la responsabilidad civil:

KD

< La culpa (nocién antitética de diligencia) como criterio de imputacién de

responsabilidad subjetiva, en la que corresponde al autor demostrar que

14 Articulos 1969° al 1988° del Cédigo Civil vigente.
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actuo con la prudencia y la diligencia debida, mientras que corresponde

a la victima demostrar el nexo causal entre el hecho ocurrido y el dafio

ocasionado (articulo 1969° del Cédigo Civil'5).

>

K2
*

El riesgo (exposicion al peligro) como factor atributivo de responsabilidad

objetiva de otro, que obliga a reparar a aquel que mediante un bien

riesgoso o peligroso o por el ejercicio de una actividad riesgosa o

peligrosa, causa un dafio a otro (articulo 1970° del Cédigo Civil16).

De ello se colige que, la imputacion de la responsabilidad extracontractual

por culpa o responsabilidad extracontractual subjetiva, la victima solo

probara la conducta antijuridica, los dafos y su relacion de causalidad entre

la conducta antijuridica del autor del dafio y el dafio causado (nexo causal?).

Mientras que, cuando se impute el tipo de responsabilidad extracontractual

15 Indemnizacién por dafio moroso y culposo
Articulo 1969.- Aquel que por dolo o culpa causa un dafio a otro esta obligado a indemnizarlo. El
descargo por falta de dolo o culpa corresponde a su autor.

16 Responsabilidad por riesgo
Articulo 1970.- Aquel que mediante un bien riesgoso o peligroso, o por el ejercicio de una
actividad riesgosa o peligrosa, causa un dafo a otro, estd obligado a repararlo.

17 Relacién necesaria de causa-efecto existente entre la conducta antijuridica y el dafio causado a
la victima, pues si no existiese tal vinculacion, dicho comportamiento no generaria una obligacion
legal de indemnizar (La Sala Civil Transitoria de la Corte Suprema de la Republica establece en la
Casacion N° 1762-2013-Lima que: "La relacion o nexo de causalidad significa que el dafio causado
debe ser consecuencia de la conducta antijuridica del autor para que se configure el supuesto de
la responsabilidad civil extracontractual, es decir, que la conducta antijuridica debe ser capaz o
adecuada para producir el dafio causado”).
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por riesgo creado por el ejercicio de una actividad riesgosa o peligrosa o

responsabilidad objetiva, aquel que causa un dano a otro, esta obligado a

repararlo.

Para efectos de la presente investigacion, nos situamos en esta ultima

perspectiva (responsabilidad objetiva), que se suscita cuando la persona que

incremente un riesgo a la sociedad (riesgo creado) como consecuencia de la

realizacién de una actividad de riesgo o peligrosa (por ejemplo, conducir un

vehiculo o alguna actividad que esté relacionada al transporte aéreo) serd

responsable objetivamente de los dafos que cause, solo por el hecho de

realizar dicho tipo de actividad, es decir, para demostrarlo solo basta

acreditar el dafio causado, la relacién de causalidad y que se ha tratado de un

dafio provocado a través de un bien o accion que supone un riesgo agregado

al ordinario y comin y que, por ello mismo, merecen la calificacion

de riesgosos.

Asi es posible notar que nuestro ordenamiento juridico nos remite a una

nocion tradicional de responsabilidad civil establecida a partir de la culpa del

agente causante del dafio; sin embargo, esta figura legal ha ido ensanchando

sus alcances en la actualidad, conforme lo describe Campos (2019), para

quien la responsabilidad civil, ya no encuentra su fundamento en la culpa,
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esto es, en el solo aspecto subjetivo del agresor para sustentar el castigo de

su conducta, sino, mas bien se ha ido extendiendo, resultando valido dirigir

la tutela resarcitoria a sujetos que no tuvieron relacién alguna con el evento

dafoso (pp. 141-179).

Consecuentemente, jcudl vendria a ser la funcién que cumple la

responsabilidad civil? Segun Kemelmajer (2009), el estudio de las funciones

de la responsabilidad civil: “sirve como eje imprescindible para interpretar las

reglas que se ocupan de la responsabilidad, acomodando su sentido al

cumplimiento de los propdsitos perseguidos por la institucion, y como guia

para integrar la disciplina cuando encuentra lagunas”. (p. 1310).

No olvidemos que para la doctrina existen innumerables clasificaciones sobre

las funciones de la responsabilidad civil, no obstante, para nuestra

legislacién, la doctrina mayoritaria ha desarrollado dos criterios de

clasificacion:

K/

< El primero, que clasifica a las funciones de la responsabilidad civil desde

una perspectiva sistémica y diadica'8. Asi, explica que de esta doble

perspectiva es posible advertir que la primera, esto es, la perspectiva

18 Clasificacion postulada por el jurista Ferndndez, G. 2009, pp. 59-104.
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sistémica, teniendo en cuenta si nos encontramos en un modelo

econémico individualista o solidaristico, se cumplird una funciéon

preventiva y una funcion incentivadora o desincentivadora, de aquellas

actividades que ocasionen dafos; la segunda, esto es la perspectiva

diadica, teniendo en cuenta un analisis intersubjetivo, es decir, entre la

victima y el responsable del dafio, se cumplirdn, sea una funcién

satisfactoria, una funcién de equivalencia o una funcién distributiva.

5

o

El sequndo, que clasifica las funciones de la responsabilidad civil desde

una perspectiva de sus protagonistas, esto es, una funcién integral'9,

puesto que para el dafado es satisfactoria, para el agresor es

sancionadora, para la sociedad es disuasiva o incentivadora de

actividades; y, por ultimo, en comunidad a los tres sujetos anteriores se

cumple una funcion de distribucion de los costos de los dafios

ocasionados.

En ese orden de ideas, debe recordarse que uno de los principios mas

importantes de la responsabilidad civil es el principio de la reparacion integral

19 Clasificacion postulada por el jurista Espinoza, J. 2002.
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del dano, sustentado en el hecho de que se debe devolver a la victima a su

estado anterior antes de sufrir el dafio injusto (Espinoza, 2015, pp. 155-184).

Esto ultimo también ha sido resaltado en el décimo primer considerando de
la Casacién N° 2112-2017-Huanuco, cuando explica que: “Tal proteccion
surge de una interpretacion de la responsabilidad desde sede constitucional.
Asi, si la llave interpretativa de todos los derechos es el principio de la
dignidad humana, que se manifiesta palpablemente en los derechos tutelados
en el articulo 2° de la Constitucion Politica del Estado, es obvio que el referido
principio quedaria claramente mellado ante la imposibilidad de obtener una
indemnizacion que repare los dafios ocasionados, mds aun si las normas de
exoneracion desamparan a quien sufre el dafio y protegen a la parte gue

posee la mejor posicion para asumir los costos.”

1.2.3 Andlisis jurisprudencial sobre responsabilidad extracontractual en el

marco del contrato de arrendamiento financiero

Como ejemplo para la problematica de la presente investigacién hemos citado
la conduccion de un vehiculo; y, en dicha circunstancia es que surgen las

interrogantes de quién debe asumir la responsabilidad ante un accidente de
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transito y cdmo es que se establece y/o regula la responsabilidad por los

dafos causados frente a terceros en estos casos. Asi tenemos que:

Para Reglero Campos (2007), referente de la doctrina internacional, en ciertos

casos los sujetos responsables no son los que ostentan el titulo de propiedad,

sino quienes ejerzan un control directo y efectivo del vehiculo, denominado

“detentador del vehiculo”. Entre estos casos estan considerados los de

leasing, en los cuales quien ostenta el control efectivo vendria a tenerlo

Unicamente el arrendatario, por lo que es este (y ho su propietario formal)

sobre quien recae la responsabilidad civil por dafios frente a terceros. (p.

270).

De la misma forma, la CONVENCION DE UNIDROIT SOBRE ARRENDAMIENTO
FINANCIERO, celebrado en Ottawa el veintiocho de mayo de mil novecientos
ochentay ocho, asi como la LEY MODELO DE LA UNIDROIT, adoptada en Roma
el doce de noviembre de dos mil ocho, prevén normas sobre la
responsabilidad por los dafios que se deriven del uso del bien objeto de
leasing, estableciendo que es el arrendatario el Unico sujeto competente para
asumir dicha responsabilidad. Asi, en el literal b) del articulo 8 de la

Convencién de Ottawa dispone lo siguiente: “£/ arrendador no serd, en su
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calidad de arrendador, responsable ante terceras personas por la muerte,

lesiones personales o dafios patrimoniales causados por el equipo’.

Por su parte, la Ley modelo de Leasing en su articulo 9° sefiala que: “£n todo

contrato de leasing financiero, el arrendador, cuando actua en calidad de

arrendador y como propietario, dentro de los limites de la operacion

documentada en el contrato de suministro y en el contrato de leasing, no serd

responsable ante el arrendatario, ni ante terceros por la muerte, lesiones
personales o darfios a la propiedad causados por el activo o con motivo del

uso de dicho activo’. (El subrayado es nuestro).

Como es posible advertir, la normativa internacional sobre el leasing delimita
la aplicaciéon de la responsabilidad extracontractual al arrendatario, por ser
este ultimo quien tiene el control efectivo sobre el bien; y, si bien estos
acuerdos internacionales representan una fuente de derecho, una
herramienta de interpretacion juridica; no obstante, Peru no esta adherido a
la CONVENCION DE UNIDROIT SOBRE ARRENDAMIENTO FINANCIERO, por
ende, la determinacion de la responsabilidad extracontractual del arrendador
(titular del vehiculo) en casos de accidentes de transito no necesariamente
coincide con lo previsto en las normas internacionales, ya que la realidad

juridica de cada nacidn es diferente.
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Es asi que, para el caso peruano, la respuesta légica y regulada juridicamente

se encuentra en el articulo 29° de la Ley N° 2718120, Ley General de

Transporte y Transito Terrestre, en el cual se establece que la responsabilidad

civil que surge del accidente de transito es objetiva de acuerdo a lo previsto

en el Cédigo Civil vigente; y, en ese sentido, la misma no se encuentra

fundamentada en criterios evaluativos de conducta, sino en el deber de

indemnizar el dafio causado, con el simple hecho de comprobarse ciertos

supuestos facticos junto con la norma (que a priori sanciona), sin requerirse

la valoracién de la conducta del agente; es asi que, el conductor, el

propietario del vehiculo y, de ser el caso, el prestador del servicio de

transporte terrestre son solidariamente responsables por los dafios y

perjuicios causados.

Sin embargo, en apariencia, este dispositivo legal tendria una suerte de

excepcion o exencion, puesto que de acuerdo con el articulo 6° del Decreto

20 Articulo 29.- De la responsabilidad civil

La responsabilidad civil derivada de los accidentes de transito causados por vehiculos automotores
es objetiva, de conformidad con lo establecido en el Cédigo Civil. El conductor, el propietario del
vehiculo y, de ser el caso, el prestador del servicio de transporte terrestre son solidariamente
responsables por los dafios y perjuicios causados.
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Legislativo N° 29921, cuando el vehiculo involucrado en el incidente sea objeto

de un contrato de arrendamiento financiero corresponde al usuario/

arrendatario soportar la totalidad de la responsabilidad por el dafio

ocasionado a terceros sin que el titular del vehiculo (que, en este caso, viene

a ser una entidad financiera o bancaria o una empresa de leasing) asuma

solidariamente la responsabilidad extracontractual.

Mas alla de ser una circunstancia especial exceptuada es una manifiesta

contradiccién entre la norma que regula el arrendamiento financiero y la que

regula el transporte y transito terrestre, aunado al hecho de que el 6rgano

judicial tampoco tiene una posicién unanime o mayoritaria al respecto, con

lo cual no sélo continta la incertidumbre juridica, sino que, ademdas se

evidencia el desfase de las normas gque regulan esta situacion confusa,

dejando que el avance y la modernizacion de las relaciones juridicas

continlien evolucionando sin contar con una regulacién legal adecuada y

vigente, pese a la reciente modificatoria introducida por el Decreto de

Urgencia N° 013-2020, con la que se ha pretendido negociar la imputacion

21 Articulo 6. Los bienes materia de arrendamiento financiero deben ser cubiertos mediante pélizas
de seguro contra riesgos susceptibles de afectarlos o destruirlos. Es derecho irrenunciable de la
locadora fijar las condiciones minimas de dicho seguro.

La arrendataria es responsable, frente a cualquier persona por dafios personales o materiales
producidos mientras que el bien se encuentre en su posesidn, uso, disfrute u operacion,
incluyendo, pero sin limitarse, a responsabilidades civiles, penales y administrativas. (Modificacién
agregada mediante Decreto de Urgencia 013-2020).
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de la responsabilidad civil extracontractual de la empresa de leasing, pese a

su calidad de titular del bien objeto del contrato de leasing con el que se

causé el dafio y en cambio, se ha evidenciado una manifiesta lesién a la

funcién de la responsabilidad civil extracontractual, con lo que se reduciria

significativamente las posibilidades de indemnizacion del tercero

perjudicado, lejos de establecer o llegar a proponer una alternativa de

solucién que favorezca al que sufre el perjuicio.

Este conflicto juridico, hasta la fecha, es materia de pronunciamientos

contradictorios en los érganos jurisdiccionales de todas las instancias, mas

aun en la Corte Suprema de Justicia de la Republica, conforme se expone a

continuacion:

A. PRIMER SUPUESTO: RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

COMPARTIDA ENTRE EL ARRENDADOR FINANCIERO Y EL ARRENDATARIO

FINANCIERO

1. Casacion N° 2388-2003-Lima, de la Sala Civil Transitoria de la Corte

Suprema de Justicia de la Repubilica:

‘Sétimo. Que, esta Sala Suprema, en la Casacion numero tres mil seiscientos

veintidos - dos mil (LIMA) ha emitido efecutoria de fecha veintiuno de marzo
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del dos mil uno, interpretando los alcances de la norma acotada, sefialando

“

que si bien aquella “...establece la responsabilidad de la arrendataria en el
contrato de leasing de los darios que pudiera causar el bien objeto del mismo,
tal norma estd destinada a regular el contrato de leasing y las relaciones
(entiéndase derechos y obligaciones) que se dan entre las partes que lo
celebran, y no a regular los supuestos de responsabilidad extracontractual ni
a limitar o determinar quién resulta responsable o quién debe resarcir un
evento dafioso frente a terceros ajenos a tal acto, lo que se encuentra fuera
de su marco y no constituye su finalidad... ; agrega ademds que el propietario
del vehiculo causante de un dario se encuentra legitimado pasivamente en
tanto que la circulacion de un vehiculo automotor es considerado como una
actividad riesgosa, y por eso quien pone en circulacion un vehiculo asume la
responsabilidad objetiva por el dario que pudiera causar, en atencion a lo
dispuesto en el articulo mil novecientos setenta del Codigo Civil; Octavo. Que,
de lo expuesto en el considerando precedente se arriba a las siguientes
conclusiones. a). el articulo sexto parte final de la Ley de Arrendamiento
Financiero rige a las relaciones internas que se establece entre las partes que
suscriben el contrato de arrendamiento financiero, b). en consecuencia, sus
alcances corresponden a la esfera de las relaciones contractuales y, en

materia de responsabilidad civil, unicamente a la responsabilidad contractual,

¢). por tanto, la norma citada no resulta aplicable cuando nos encontramos
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ante hechos probados que generan responsabilidad extracontractual frente a

terceros que no han intervenido en el contrato de leasing, sin perjuicio de

que el propietario del vehiculo, en virtud del citado articulo sexto, y a lo

expresamente pactado en el contrato respectivo, pueda repetir lo pagado

contra aquél que estd llamado a asumir la responsabilidad contractual, es

decir, el arrendatario; siendo que la responsabilidad civil extracontractual de/

codemandado Banco Banex se regula por las normas del Codigo Civil

(articulos mil novecientos setenta y mil novecientos ochentitrés, entre otros),

tal como lo ha establecido y resuelto el Juez de Primera Instancia, y lo ha

confirmado la Sala revisora (...).”

2. Casacion N° 2112-2017-Lima, de la Sala Civil Permanente de la Corte

Suprema de Justicia de la Republica:

‘Octavo.- El articulo 6° del Decreto Legislativo N° 299 es una norma que

establece una medida de proteccion a los Bancos para exonerarlos de /a

posible responsabilidad solidaria derivada de los darios causados por un bien

de su propiedad que ha entregado a otro mediante el mecanismo del

arrendamiento financiero. Siguiendo una interpretacion literal del dispositivo,

de manera ordinaria se ha considerado que tal disposicion solo admite un

sentido. la irresponsabilidad en todos los casos del intermediario financiero
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ante darios causados a terceros, lo que encuentra justificacion en la necesidad
de fortalecer el sistema liberdndolos de pasivos que le generen riesgos.

(...) Décimo Cuarto.- Desde la perspectiva anotada en el pdrrafo anterior, no
se genera perjuicio a la parte que actua como propietaria en los contratos de
leasing (en tanto el seguro es ya una prescripcion obligatoria) y se promueve,
por el contrario, el amparo a terceros contra los dafios causados por e/
arrendatario, los que a menudo no logran ser reparados debidamente por un
actuar que, como se ha sefialado, se ha detenido en una interpretacion literal
del Decreto Legislativo N° 299 y no en una que responda a un andlisis integral
del tema ni mucho menos a las funciones que emergen de la responsabilidad.
Décimo Quinto.- Estas, como se sabe, se expresan desde una optica
microsistémica o sistémica; en el primer caso, se alude a la responsabilidad
civil desde los sujetos especificos del hecho. sujeto y victima, por lo que /a
funcion pasa a ser satisfactiva, sancionadora y de distribucion del darfio, en e/
segundo, en cambio, se toma en consideracion a dichos sujetos, pero
también a la sociedad en general, estableciéndose una funcion disuasiva y de
distribucion social del riesgo. En esa linea, una interpretacion como la que
aqui se propone permite a la victima lograr, desde un plano microsistémico,
una adecuada indemnizacion, y desde una sistémica que quien se ve
beneficiado ante determinado comportamiento, sea el que prevenga los

dafios o, por lo menos, posibilite la reparacion respectiva. Es verdad, que aqui
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podria sefialarse que quien crea el riesgo es el arrendatario, y por ello es é/

quien debe indemnizar, pero no es menos cierto que quien lo promueve en

orden a satisfacciones economicas que en nada tienen en cuenta los

probables perjuicios a terceros, son las intermediarias financieras, los que

por esa razon son las que deben soportar el riesgo respectivo cuando no

puedan acreditar el aseguramiento del bien por parte del arrendatario.

Décimo Sexto.- En efecto, no basta con la suscripcion de la pdliza, pues,

Iniciado el proceso, el demandado deberd acreditar la existencia de ésta y, en

su caso, convocar a quien considere debe intervenir en su lugar, de no

hacerlo, resultaria ineficaz el seguro para el accionante, por lo que

corresponderia al intermediario financiero asumir la responsabilidad que

corresponda.”

Analizando ambas Casaciones es posible concluir que resultan responsables

solidarios EL BANCO O EMPRESA DE LEASING (como arrendador propietario) y

el ARRENDATARIO (como usuario) por las siguientes razones:

(i) Si bien es cierto todo contrato es expresion de autonomia privada y

debe ser de obligatorio cumplimiento (articulo 1361° del Cédigo Civil)
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es importante precisar que sus clausulas solo vinculan a las partes
contratantes y no a terceros?2.

(ii) Lo establecido en el Decreto Legislativo N° 299 sobre arrendamiento
financiero no significa que el arrendador excluya su responsabilidad
civil, puesto que, si bien el arrendatario financiero asume la obligacién
de resarcir los dafios a terceros por el uso del bien, ello no libera ni
elimina la obligacion del banco de responder como titular del bien
respecto a los dafios causados a terceros, mas aln cuando no es el

espiritu ni la esencia de la norma.

B. SEGUNDO SUPUESTO: LA RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

RECAE UNICAMENTE EN EL ARRENDATARIO FINANCIERO

1. Casaciéon N° 639-2013-Cajamarca (voto en discordia) de la Sala Civil
Permanente de la Corte Suprema de Justicia de la Republica:
“QUINTO.- La afirmacion realizada por la recurrente sobre las razones por las

que se excluyo a Volvo Finance S.A.A. del proceso no es correcta. En efecto,

22 Obligatoriedad de los contratos

Articulo 1361.- Los contratos son obligatorios en cuanto se haya expresado en ellos.

Se presume que la declaracion expresada en el contrato responde a la voluntad comin de las
partes y quien niegue esa coincidencia debe probarla.
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para que opere el principio de igualdad los supuestos fdcticos y juridicos

deben ser similares; ello no sucede aqui, pues:

1. La relacion entre Volvo Finance S.A.A. y la empresa Transportes Linea S.A

deriva de un contrato de arrendamiento financiero, mientras que la de la

recurrente y la empresa de Transportes de un contrato de seguros.

2. Se trata de legislaciones diferentes y que, en consecuencia, generan

también efectos distintos. Asi, el articulo 6° del Decreto Legislativo N° 299,

expresamente prescribe: “La arrendataria es responsable del dafio que puede

causar el bien, desde el momento que lo recibe de la locadora’; norma similar

no se encuentra en la legislacion de seguros.

3. Sobre ello se hace hincapié en los considerandos décimo cuarto y décimo

quinto de la sentencia (pdgina mil setecientos cuarenta y tres), los mismos

que informan que la referida exclusion no ocurrio solo por la existencia de

un contrato, sino por lo dispuesto en el articulo 1677° del Codigo Civil y el

articulo 6° segundo pdrrafo del Decreto Legislativo N° 299, norma referida al

arrendamiento financiero.

4. Estando a lo expuesto, no se vulnera el principio de igualdad, pues para

que ello ocurra ante supuestos iguales se ha dado un trato desigual, lo que

como se ha sefialado no ha ocurrido aqui.”
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Este extremo de la sentencia casatoria también es compartido por el
magistrado que emitié voto en discordia, al argumentar lo siguiente:

“OCTAVO: El Magistrado que suscribe la presente resolucion, coincide con el
criterio en mayoria de mis Colegas Magistrados en el sentido que, no se ha
afectado el principio de igualdad, en la medida que los supuestos fdcticos y
Jjuridicos que motivaron la exclusion del proceso de la empresa Volvo Finance
S.A.A. y en los que se funda la empresa recurrente para peticionar su
exclusion, no son similares,; en efecto, la relacion entre /la empresa Volvo
Finance S.A.A. y la empresa Transportes Linea S.A. deriva de un contrato de
arrendamiento financiero, en tanto que la relacion que vincula a la recurrente
y a la referida empresa de transportes es un contrato de seguros, relaciones
Juridicas que se rigen por legislaciones diferentes y que por ende, también
generan efectos distintos, circunstancia que fue valorada por la sentencia,
obrante a fojas mil setecientos cuarenta y tres, en cuyo décimo cuarto y
décimo quinto considerandos, se explico que, la referida exclusion no
obedecio unicamente a la existencia de un contrato, sino a lo dispuesto en e/
articulo 1677° del Codigo Civil y el articulo 6° segundo pdrrafo del Decreto
Legislativo N° 299, referida al contrato de arrendamiento financiero.” (El

resaltado es nuestro).
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2. Casacion N° 3256-2015-Apurimac de la Sala Civil Permanente de la Corte
Suprema de Justicia de la Republica:

“OCTAVO.- En lo que respecta a la infraccion del articulo 29° de la Ley N°
27181, segun el cual “La responsabilidad civil derivada de los accidentes de
trdnsito causados por vehiculos automotores es objetiva, de conformidad con
lo establecido en el Codigo Civil. El conductor, el propietario del vehiculo y,
de ser el caso, el prestador del servicio de transporte terrestre son
solidariamente responsables por los dafios y perjuicios causados.”; el
recurrente alega que el propietario del vehiculo también debio ser
considerado responsable solidario de los hechos dafiosos materia del
proceso, sin embargo, dicha norma no le es aplicable al Banco Continental
codemandado, por cuanto el propietario del bien estd relacionado a él en
mérito a un contrato de arrendamiento financiero, regulado por una norma
especial, la cual es, la contenida en el articulo 6° del Decreto Legislativo N°
299 que establece que. “La arrendataria es responsable del dafio que pueda
causar el bien, desde el momento que lo recibe de /a locadora.” y es en
funcion a ella que las instancias de mérito han declarado improcedente la

demanda incoada contra el referido Banco, de lo que se colige que las normas

in comento no han sido infringidas.”
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Habiendo observado los fundamentos expuestos por esta Sala Suprema, se

advierte que en ambos casos la exclusién de responsabilidad extracontractual

de las empresas de leasing, en su calidad de arrendadores financieros, tiene

por sustento juridico:

(i) Lo establecido en el segundo parrafo del articulo 6° del Decreto

Legislativo N° 299, respecto a que el arrendatario financiero asume la

obligacion de resarcir los dafnos a terceros por el uso del bien, excluye

a la empresa de leasing (arrendador financiero) de todo tipo de

responsabilidad frente a estos ultimos.

(ii) Lo dispuesto por el articulo 1677° del Cédigo Civil, respecto a que el

contrato de arrendamiento financiero se rige por su propia norma

especial, trae como consecuencia que en todo caso en que se

determine y/o establezca una relacion juridica derivada de un

contrato de arrendamiento financiero, la misma deberia cefirse

Unicamente a lo previsto en su norma especial23.

1.3 INVESTIGACIONES

1.3.1 Investigaciones nacionales

23 Arrendamiento financiero
Articulo 1677.- El contrato de arrendamiento financiero se rige por su legislacion especial v,
supletoriamente, por el presente titulo y los articulos 1419 a 1425, en cuanto sean aplicables.
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i. VALVERDE INFANTE (2008), Lima, Peri, MARCO JURIDICO DEL CONTRATO
DE ARRENDAMIENTO FINANCIERO EN EL PERU (trabajo de investigacién para
optar el grado académico de Maestro en Derecho Civil y Comercial -
Universidad Nacional Mayor de San Marcos): La autora resalta en su
investigacion que del andlisis del contrato de arrendamiento financiero se
determina que en su ejecucién, surgen diversos problemas que no
encuentran facil solucion, debido a la deficiente normatividad del mismo,
ademds de que existe contradiccion en la regulacién legislativa actual
inclusive respecto a lo que es el punto de partida de la ejecucién del contrato
de arrendamiento financiero, que es, la calidad de titulo ejecutivo de dicho
contrato. A lo que también suma su analisis sobre los aspectos registrales
que han variado con la entrada en vigencia de la Ley de la Garantia Mobiliaria

y su Reglamento.

Finalmente, concluye que en los dispositivos legales vigentes no se ha
establecido sancién de nulidad al contrato de arrendamiento financiero que
no se haya celebrado bajo escritura publica, pese a requerir una formalidad

ad probationem.

ii. DAVILA GABRIEL (2016), Cajamarca, Peri, CREACION DE UN REGIMEN

ESPECIAL PARA LA RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL EN

66



ACTIVIDADES DE RIESGO (trabajo de investigacion para optar el grado
académico de Maestro en Ciencias con mencién en Derecho - Universidad
Nacional de Cajamarca): El autor resalta que los avances tecnoldgicos en
huestra sociedad no solo han propiciado innovacion en diferentes aspectos
de nuestro dia a dia, sino que también han generado potenciales riesgos a
los bienes juridicos de las personas, los mismos que de ser afectados, deben
ser resarcidos (punto con el que la presente investigacion coincide). En vista
de esto, el exponente ha identificado que el régimen de responsabilidad por
actividades riesgosas surge como una respuesta juridica a los riesgos creados
por los avances tecnolégicos, cuyo factor de atribucion es estrictamente
objetivo, por lo cual ha considerado que resultaria adecuado implementar un
régimen especial o sistema de tratamiento exclusivo para la determinacién

de responsabilidad extracontractual en actividades de riesgo.

Con dicho fin, el autor ha elaborado una propuesta de incorporaciéon de un
nuevo precepto normativo en el Cddigo Civil vigente que regule de forma
especifica lo respectivo a la responsabilidad extracontractual en actividades
de riesgo, con el objetivo de dotar de eficacia a la funcién preventiva de la
responsabilidad civil y del principio de integra reparacion de dafos

patrimoniales y extrapatrimoniales derivados de actividades riesgosas.
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iii. CHAPARRO QUISPE (2017), Lima, Peri, ARRENDAMIENTO FINANCIERO Y
LA RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTUAL DE LOS BANCOS (trabajo de
investigacién para optar el grado académico de Maestro en Derecho Bancario
y Financiero — PUCP): La autora resalta la necesidad de demostrar que a pesar
de contar con una legislacién especial que regula el arrendamiento financiero,
resulta contradictoria la posicién adoptada en la jurisprudencia, en la que se
evidenciaria que no se vendria aplicando la ley especial, situacion con la que
pretende demostrar que es necesaria la modificacion tanto de las normas
civiles como de las normas que regulan el transporte y transito terrestre, para

lograr establecer de manera adecuada la responsabilidad de los bancos.

Del desarrollo de su investigacion, ha llegado a colegir que la Corte Suprema
considera responsable al Banco haciendo que este asuma el costo de un dafo
ocasionado con un bien objeto de leasing, circunstancia que generara el
encarecimiento del arrendamiento financiero, siendo preciso una
modificacién en nuestra normativa civil y en la Ley de Transito para exonerar
de todo tipo de responsabilidad al Banco, cuando este asume la posicion de

arrendador.

iv. LANDERAS CANTUARIAS (2017), Lima, Perd, RESPONSABILIDAD DEL

ARRENDADOR FINANCIERO POR ACCIDENTES VEHICULARES: APORTES PARA
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UNA ADECUADA REGULACION EN EL PERU (trabajo de investigacién para optar
el grado académico de Maestro en Derecho Empresarial - Universidad de
Lima): En el presente trabajo de investigaciéon se ha remarcado con mayor
énfasis -a diferencia del trabajo de investigacion de Chaparro Quispe- la
contraposicién entre la Ley de Arrendamiento Financiero y la Ley General de
Transito y Transporte Terrestre, asi como también ha expresado la existencia
de una -minima- inclinacién por parte del 6rgano judicial sobre su postura
juridica al venir aplicando -mayoritariamente- la norma de transito en lugar
de la ley de leasing en este tipo de casos, debido a que el espiritu de esta
ultima norma no esta destinado a regular los supuestos de responsabilidad
civil, sino a regular el contrato como tal y los derechos y obligaciones entre

las partes.

Consecuentemente, luego de sustentar sus argumentos, la autora ha llegado
a la conclusién de que, en virtud del principio de especialidad, debe primar
lo previsto en el Decreto Legislativo N° 299 por encima de la Ley General de
Transporte y Transito Terrestre y del Cédigo Civil, debido a que el vehiculo

involucrado seria objeto de un contrato de arrendamiento financiero.

1.3.2 /nvestigaciones internacionales
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i. LOPEZ GARCIA DE LA SERRANA (2008), Navarra, Espafia, EL LUCRO
CESANTE EN LOS ACCIDENTES DE CIRCULACION Y SU INCIDENCIA EN EL
SEGURO (trabajo de investigacion para la obtencion del grado de Doctor en
Derecho - Universidad de Granada): El autor de la tesis doctoral determina el
problema central de su investigacion en el hecho de que en el sistema juridico
espafiol no existe un sistema de cuantificacién de dafios (patrimoniales y no
patrimoniales), por lo que al encontrarse ante un accidente de transito, luego
de determinar la responsabilidad de quien causé la afectacién, no hay
uniformidad para la cuantificacion del resarcimiento, lo que ha creado

disparidad al momento de fijarse la indemnizacion.

Ante esta falta de regulacion juridica, el autor ha propuesto un sistema de
valorizacién de danos que permita fijar equitativamente las indemnizaciones
a quienes sufran dafios similares en un accidente de transito, para lo cual
también resalta la necesidad de fijar pardmetros de cobertura de los seguros

respectivos.

ii. TEJADA RODRIGUEZ (2010), Barcelona, Espafia, LA RESPONSABILIDAD
CIVIL EN LOS ACCIDENTES DE CIRCULACION VEHICULAR, CON ESPECIAL
REFERENCIA A LA LEGISLACION SALVADORENA Y EL DERECHO COMPARADO

(trabajo de investigacién para la obtencion del grado de Doctor en Derecho
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- Universitat Auténoma de Barcelona): En la presente tesis doctoral, el autor
ha resaltado la falta de una norma que regule el sistema de la
responsabilidad civil que surja a partir del acaecimiento de un accidente de
transito en el ordenamiento juridico salvadorefio, para ello ha comparado los
sistemas legislativos de paises latinoamericanos y del sistema legal espafiol.
Si bien en la presente investigacion resalta el hecho de la obligacion de contar
con un seguro obligatorio y uno voluntario, asi como de la responsabilidad
del Estado sobre el mantenimiento de las vias y sefalética respectiva, no se
inclina especificamente por ninguna de las teorias sobre la responsabilidad

extracontractual derivada de accidentes de transito.

Asi, si bien el principal problema detallado es la ausencia legislativa de este
supuesto en El Salvador, el autor resalta que el hecho de contar con un
seguro obligatorio ha dado buenos resultados en las legislaciones
estudiadas, a efectos de contar con la posibilidad de introducir ello en la

legislacion salvadorefia conforme a su realidad y necesidad.

iii. ISERN SALVAT (2012), Cataluia, Espafa, LA SUBROGACION DEL
ASEGURADOR EN EL SEGURO DE TRASPORTE TERRESTRE DE MERCANCIAS POR
CARRETERA (trabajo de investigacién para la obtenciéon del grado de Doctor

en Derecho - Universitat Rovira i Virgili): La autora de la presente tesis
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doctoral ha buscado orientar su estudio hacia la determinacion de la

legitimacién de la entidad aseguradora en los seguros de transporte de

mercancia por carretera para ejercitar la accién de responsabilidad contra el

causante de un siniestro que aquélla ha asegurado, ello, en virtud de la

legislacién espafola sobre seguros de dafios, en el que se reconoce el

derecho de subrogacion del asegurador en los derechos y acciones del

asegurado frente al tercero responsable del dafio. Asi, en su investigacion ha

encontrado contraposiciones normativas y confusién para la efectivizacién

de seguros, con lo que la determinacion de la responsabilidad civil del

tercero se ha visto comprometida y cadtica, a pesar de que la legislacién

espafiola cuenta con la Ley del Contrato de Transporte Terrestre de

Mercancias, adaptada a los convenios internacionales en esta materia, aporta

una serie de importantes modificaciones, entre ellas, se establece el régimen

juridico de la responsabilidad del porteador, asi como, al plazo de

prescripcion senalado para las acciones derivadas del contrato de transporte.

Es asi que, la exponente ha llegado a la conclusién -similar al caso peruano-

de que dada la confusién existente entre los seguros de porteador y de

mercancias, resulta complicado determinar sobre quién debe recaer la

responsabilidad por los dafios causados en un accidente de transito de

transporte de mercancias, circunstancia que ha visto evidenciada del analisis
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de los multiples pronunciamientos contradictorios de los tribunales
espafoles, proponiendo que se adopte el criterio expuesto por un sector

doctrinal con la finalidad de aportar seguridad juridica.

iv. CAJA MOYA (2015), Las Palmas de Gran Canaria, Espafia, LA MEDIACION
Y SU APLICACION EN EL AMBITO DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL EN LOS ACCIDENTES DE CIRCULACION (tesis doctoral
- Universidad De Las Palmas De Gran Canaria): La autora destaca que a partir
de la modificacion en el ordenamiento juridico espafiol, respecto a la
despenalizacion de las faltas de trafico, la via judicial civil espafiola ha sufrido
un incremento considerable en la cantidad de casos de responsabilidad
extracontractual por accidentes de circulacién, para lo cual ha propuesto la
aplicacion y difusion de la mediaciéon, como método alternativo de resolucion
para este tipo de controversias, teniendo en cuenta que la ley espafiola
considera al conductor del vehiculo, al propietario no conductor del vehiculo

y a la empresa aseguradora como responsables solidarios.

Es asi que, la autora ha llegado a la conclusion de que es preciso, que desde
las diferentes casas de estudio, asi como colegios profesionales, se ofrezca
una formacién sobre mediacion en controversias derivadas de accidentes de

circulacién, en la que se incluya el estudio de una parte general de
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aprendizaje de la mediacién, y una parte especial que aplique la mediacién
a las reclamaciones en accidentes de circulacién, con el objetivo de instituir
la mediacién como la via mas ventajosa para las partes, mas aun con la
actualizacion de las normas espafiolas que han surgido para la resolucién de

este tipo de casos.

1.4 MARCO CONCEPTUAL

Accidente de transito: Perjuicio ocasionado a una persona y/o bien
material (o varios de estos), en un determinado trayecto de movilizacion
o transporte, debido tanto a la accion riesgosa, negligente o irresponsable
del conductor, pasajero y/o peaton, como a fallas mecanicas repentinas,
errores de transporte de carga, condiciones ambientales desfavorables y

cruce de animales durante el trafico.

Arrendador: Es toda persona, natural o juridica, que es propietaria de un
bien (mueble o inmueble) y que lo da en alquiler, cediendo el derecho de
uso (usufructo) del mismo al arrendatario, a cambio del pago mensual
consensuado de un monto de dinero, por un determinado periodo de

tiempo, luego del cual debe recuperar el bien cedido en arrendamiento.
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Arrendamiento financiero: Contrato por medio del cual la empresa de
leasing tiene la obligacién de adquirir un bien de capital (mueble o
inmueble), para luego cederlo en uso a la empresa usuaria que lo escogio;
ademas, la contraprestacion que recibe la empresa concedente de la
empresa usuaria es el pago de un canon durante todo el plazo del contrato
que se haya establecido para la utilizacion del bien, que coincide,
generalmente, con la utilidad que le brinda a la empresa usuaria; asi pues,
finalizado el contrato, se devolvera el bien, se realizara un nuevo contrato
o se puede hacer utilizacién de la opcién de compra sobre la base del
precio de un valor residual previamente pactado (Leyva, 2003, p. 743-

789).

Arrendatario: En su sentido mas amplio, viene a ser aquella persona que,
en un contrato de arrendamiento adquiere el derecho de uso del bien a
cambio de pagar una contraprestacidon periddicamente, estando obligado

a devolver el bien a su propietario al terminar el plazo del arriendo.

Banco: Empresa dedicada a operaciones y servicios de caracter financiero,
que recibe dinero del publico, en forma de depdésitos u otra modalidad, y
utiliza ese dinero, junto con su propio capital y el de otras fuentes, para

conceder créditos (préstamos o descuentos de documentos) y realizar
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vi.

vii.

viii.

inversiones por cuenta propia. Se caracteriza por la creacién secundaria

de dinero a través de sus operaciones crediticias.

Cdédigo de Transito: Conjunto de preceptos legales promulgado en 1981
para regular el transito y transporte terrestre en el territorio nacional,
derogado a la entrada en vigencia de la Ley N° 27181, en el cual se
establecia la responsabilidad del titular del vehiculo en los casos en que

se ocasionara dafos a terceros.

Contrato: Acto juridico bilateral o convencidén que crea obligaciones, en la
que se atribuye a la voluntad de los contratantes un poder soberano para
engendrarlas, que es a la vez fuente de las obligaciones contractuales y
medida de dichas obligaciones, asi, el querer o la intencién de las partes
domina la formacién, génesis o nacimiento del contrato y también sus

efectos o consecuencias (Lopez Santa Maria, 2010, p. 3).

Dafios: La Sala Civil Transitoria de la Corte Suprema de la Republica ha

precisado en la Casacion N° 1762-2013-Lima que: "E/ dario alude a un

menoscabo o detrimento del interés juridicamente tutelado de /los

particulares que se desenvuelven sobre la base de los principios
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orientadores de una convivencia pacifica conteniendo éste ademds la

siguiente tipologia: El dafio emergente, aquél que genera el egreso de un

bien del patrimonio de la victima, el lucro cesante, identificado como

aquello que la victima deja de percibir por efecto del dario en determinado

bien es decir que por efectos del dafio no ha ingresado cierto bien a su

patrimonio; el dafio moral, constituido por la lesion a los sentimientos de

la victima y que le produce un gran dolor, afliccion o sufrimiento

afectando evidentemente en el dafio moral la esfera subjetiva e intima de

la persona inclusive su honor y reputacion; en cuanto a proyecciones de

aquélla hacia la sociedad si es que con tales aflicciones se la desprestigia

publicamente; el dafio a la persona, conocido como dario a la libertad o al

proyecto de vida es aquél que recae sobre la persona del sujeto lo que le

impide realizar su actividad habitual, que es la que efectuaba para

proveerse de los bienes indispensables para su sustento asif como también

en la que estaban plasmadas las metas que le permitirian su realizacion

personal comprendiéndose asimismo dentro de este dafio la lesion a /a

integridad fisica y psicoldogica del afectado”. (El resaltado y el subrayado

son nuestros).

Indemnizacién: Suma de dinero destinada a reparar un dafio o perjuicio,

en el que debe incluirse el dafio emergente, lucro cesante y dafio moral.
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Xi.

Xii.

Ley de Arrendamiento Financiero: Norma juridica que define el concepto

de contrato de arrendamiento financiero y regula lo pertinente a su

celebracion y ejecucién.

Ley General de Transporte y Transito Terrestre: Dispositivo legal que

establece los lineamientos generales econdmicos, organizacionales y

reglamentarios del transporte y transito terrestre y rige en todo el

territorio de la Republica.

Responsabilidad civil extracontractual: Aquella que deriva de una relacién

juridica entre particulares que no se encuentran previamente unidas por

vinculo contractual alguno en la que se producen dafos en los derechos

personales o patrimoniales de un tercero y que, como consecuencia de

ello, se genera el deber de indemnizar los mismos. Como institucién

juridica tiene por objeto establecer los criterios, presupuestos y a su vez

limites que justifiquen que una determinada persona cargue con la

obligaciéon de indemnizar los dafios que hubiera causado a terceros

(Reglero, 2002, p. 47).
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xiii. Seguro todo riesgo: Es una operacion en virtud de la cual, una parte (el
asegurado) se hace acreedor, mediante el pago de una remuneracion (la
prima), de una prestacion que habra de satisfacerle la otra parte (el
asegurador) en caso de que se produzca un siniestro, es decir, su
propdsito seguro es compensar un dafio eventual, por cualquier causa
que lo genere, prevista en el contrato que suscriban asegurado y

asegurador (podliza de seguro).

1.5 MARCO LEGAL
La regulacion del contrato de arrendamiento financiero y la responsabilidad
extracontractual en casos de accidentes de transito se sustenta en las

siguientes normas:

i Decreto Legislativo N° 299, Ley de Arrendamiento Financiero
Este dispositivo legal define y regula los aspectos generales y los efectos de
los contratos de arrendamiento financiero, su naturaleza, forma de

celebracion y sus caracteristicas.

ii. Decreto Supremo N° 559-84-EF, Reglamento de la Ley de

Arrendamiento Financiero
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Esta norma contiene el reglamento de la Ley de Arrendamiento Financiero,
que sistematiza otras regulaciones complementarias para la aplicacion y la

ejecucién del contrato de arrendamiento financiero.

iii. Cédigo Civil de 1984 (Arrendamiento Financiero)
Este conjunto normativo contiene disposiciones generales aplicables en lo
que respecta a la regulacion del contrato de arrendamiento financiero

(leasing), conforme se cita a continuacion:

Arrendamiento financiero
Articulo 1677°: “El contrato de arrendamiento financiero se rige por su
legislacién especial y supletoriamente por el presente titulo y los articulos

1419° a 1425°, en cuanto sean aplicables”.

Ello implica que el contrato de arrendamiento financiero se rige por una
normativa especifica no comprendida dentro de este compendio juridico v,
en caso de vacio o deficiencia normativa, debe remitirse a lo establecido en
el Cdédigo Civil, principalmente como puede apreciarse, respecto de la
ejecucién o no de la opcién de compra al finalizar el plazo fijado para el

desarrollo del contrato.
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iv. Cadigo Civil de 1984 (Responsabilidad Extracontractual)

Este articulado contiene disposiciones generales aplicables para la
determinacién de la responsabilidad extracontractual imputada tanto por
culpa como por actividad riesgosa, asi como los alcances del dafio producido
al perjudicado y lo que debe abarcar la indemnizacién, conforme se detalla

en los siguientes articulos:

Indemnizacion por dafo moroso y culposo
Articulo 1969° “Aquel que por dolo o culpa causa un dafio a otro esta
obligado a indemnizarlo. El descargo por falta de dolo o culpa corresponde a

su autor”.

Responsabilidad por riesgo
Articulo 1970° “Aquel que mediante un bien riesgoso o peligroso, o por el
ejercicio de una actividad riesgosa o peligrosa, causa un dafno a otro, esta

obligado a repararlo”.

La Seccion Sexta del Cdédigo Civil de 1984 contiene la normativa
correspondiente a toda aquella conducta que desencadene una
responsabilidad extracontractual (aquella generada en ausencia de un

contrato ni vinculacién entre las partes), incluso por la calidad del agente o

81



la titularidad de este sobre el bien que haya ocasionado el dafio que se esté

en obligacion de indemnizar.

V. Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre
Articulo 29°: De la responsabilidad civil

La responsabilidad civil derivada de los accidentes de transito causados por
vehiculos automotores es objetiva, de conformidad con lo establecido en el
Cddigo Civil. El conductor, el propietario del vehiculo y, de ser el caso, el
prestador del servicio de transporte terrestre son solidariamente

responsables por los dafios y perjuicios causados.

De esta forma es posible advertir que el objetivo de esta ley es regular la
forma y las consecuencias de quienes se desplazan y/o trasladan bienes o
personas por las vias terrestres, asi como los requisitos y las posibles
consecuencias de inobservar las reglas establecidas; y, en ese extremo, se
ocupa de determinar el tipo de responsabilidad que recae sobre el agente que
ocasione un accidente de transito, sea por culpa o sea por el mismo desarrollo
de la actividad -considerada peligrosa o riesgosa-, llegandose a establecer la
identidad de quiénes deben responder por los dafios y perjuicios ocasionados

en un accidente de transito.
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CAPITULO I

EL PROBLEMA, OBJETIVOS, HIPOTESIS Y VARIABLES

2.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

2.1.1 Descripcion de la realidad problemdtica

A raiz del incremento de la actividad econdmica del pais, las relaciones
comerciales se han ido diversificando para operar conforme a sus intereses,
por lo que una alternativa de crédito y financiamiento que surgié fue el
contrato de arrendamiento financiero, mediante el que el usuario (cliente)
contrata con una entidad bancaria, financiera o empresa de leasing para que
esta le ceda en uso el bien requerido (previamente adquirido por el banco-

arrendador) a cambio del pago periddico de una contraprestacion por un
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plazo acordado, con la alternativa de comprar el bien al finalizar el contrato

a un precio residual.

Frente a esta nueva forma de contratacion, surgié la necesidad de regularla 'y

fijar los pardmetros necesarios para su realizacién, es asi que surge la Ley de

Arrendamiento Financiero (Decreto Legislativo N° 299), en el cual se establece

que, de ocasionarse dafios a un tercero, quien debe responder es el

arrendatario del bien, trasladdndosele la responsabilidad civil, penal y

administrativa que surja de la incidencia, mas no el banco o empresa de

leasing, pese a su calidad de propietario del bien. Esta ultima condicién

colisiona directamente con lo establecido en la Ley General de Transporte y

Transito Terrestre (Ley N° 27181), en la que se ha determinado que la

responsabilidad de quien ocasiona un accidente de transito es de tipo

objetiva y, por tanto, también debe responder el titular del vehiculo.

Asi pues, el contrato de leasing o arrendamiento financiero, a pesar de la

frecuencia con la que es celebrado, continta siendo considerado un contrato

moderno vy atipico y, por ende, su regulacién aln es insuficiente y contiene

ciertos vacios normativos y/o confusiones y contradicciones terminolégicas

que pueden acarrear enfrentamiento jerarquico en la aplicacion legislativa.

84



Consecuentemente, hasta la fecha sigue existiendo una incertidumbre
juridica en cuanto a la determinacion de responsabilidad del titular del bien
por danos causados a terceros, advirtiéndose posturas enfrentadas en el
organo judicial y la completa inamovilidad de las normas que confluyen en
este conflicto, olvidando por completo que esta situacion ataca la seguridad
juridica que la sociedad necesita ante los futuros conflictos que surjan
respecto a esta materia y, finalmente, no se ha determinado cudl de los dos
dispositivos legales enfrentados es el idoneo para regular la responsabilidad
en casos de accidentes de transito y si esta puede ser negociada o trasladada

sin vulnerar los derechos de terceros afectados.

2.1.2 Antecedentes tedricos

A. Leasing o contrato de arrendamiento financiero

Tomando lo expresado por Ross (1973) se tiene que un sector de la doctrina
ha cuestionado la novedad del significado del /easing, pues a su entender la
particularidad de este contrato radica sencillamente en el perfeccionamiento
y la sofisticacion que lo han venido acompafiando en su evolucién. En ese
entendido, posturas y teorias coexisten en gran numero, de las cuales
citaremos las mas resaltantes, recogidas por Obiol (2016), asi tenemos que
las mas respaldadas por la doctrina y la legislacion comparada son: (i) la que

pretende explicar la esencia del contrato de arrendamiento financiero,
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conocida como la teoria del alquiler-venta, pues establece que el

arrendamiento financiero y el arrendamiento tienen un punto en comuin que

es la puesta a disposicién de los bienes para su uso y disfrute; sin embargo,

sus finalidades son distintas; y, (ii) la teoria de la compraventa, por su

proximidad o semejanza con el contrato de compraventa con reserva de

propiedad, ya que existe un financiamiento y al culminar el plazo de pago es

cuando recién se efectlia el traslado de dominio del bien.

Por otra parte, entre las teorias y posturas que cuentan con un sector

doctrinario minoritario que las sostienen se encuentran principalmente

aquellas que consideran que el contrato de arrendamiento financiero vendria

a ser equiparado a un contrato de depdsito, mutuo y/o mandato, las mismas

que dejan de lado el aporte financiero de la operacion realizada.

Finalmente, otro sector de la doctrina, mucho mas reducido incluso, enfoca

el arrendamiento financiero como una mezcla o sucesion de varias

operaciones consecutivas, mixtas y/o complejas, mientras que otros juristas

prefieren resaltar su finalidad comercial.

B. Responsabilidad civil extracontractual derivada de accidentes de transito
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De modo genérico, el término responsabilidad hace referencia a la obligacién
o al mandato de hacerse cargo de nuestros actos, en el entendido de que se
trata de un compromiso erigido sobre las reglas de convivencia humanay no
solo en el ambito juridico de asumir las consecuencias del obrar propio o de

otro, bajo ciertas premisas.

En palabras de Lopez Avendafio (2019) la teoria de la responsabilidad civil
intenta dar respuesta a una necesidad social transformada en un interés de
relevancia juridica, el cual consiste en tutelar o proteger la situacién de la
persona afectada por un dafio, otorgando una respuesta al quebranto
mediante su reparacion. Remarca también que si bien esta figura juridica
usualmente se clasifica en responsabilidad contractual (derivada de
obligaciones) y responsabilidad extracontractual (orientada al derecho de
dafos), lo cierto es que esta vertiente tiene un solo origen comun y presenta
elementos imprescindibles como la conducta lesiva, el dafio, el nexo de

causalidad y el criterio de imputacion (p. 40).

Debemos recordar que inicialmente, se atribuia una funcién exclusivamente
sancionadora a las conductas antijuridicas, dafiosas y culpables, esto en tanto
se trataba desde un aspecto tradicionalista basado en la conducta del agente;

no obstante, el rapido avance industrial, tecnolégico y cientifico ha
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modificado estas bases, pues ahora la responsabilidad va mas alla de

significar un castigo para el autor del hecho, sino que implica una especie de

crédito de indemnizacion.

En ese sentido, cabe remarcar que en nuestro pais se adopta la subdivisién

entre responsabilidad contractual y extracontractual, en las que se considera

como factores de atribucion a la culpay a los riesgos en sus diversas variantes

(riesgo creado, riesgo adicional, etc.)

2.1.3 Definicion del problema

A. Problema general

JEn qué medida la regulacion del contrato de arrendamiento financiero incide

en la determinacion de la responsabilidad extracontractual de los bancos en

los accidentes de transito en el Perd en el afio 2019?

B. Problemas especificos

1. ¢En qué medida la titularidad de la empresa de leasing sobre el bien incide

en el resarcimiento econémico por dafios causados?

2. JEn qué medida la administracién temporal del bien por parte del cliente

incide en la compensacién del dafio causado antes que la sancién penal del

autor?
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3. jEn qué medida la cesion en uso del bien incide en la determinacion de la
forma de resarcir?

4. ;De qué manera la transferencia del dominio del bien incide en la
determinacién del nexo causal del autor del dafio?

5. ;De qué manera la opcidon de compra como medio de excepcién incide en
el establecimiento de la indemnizacion por danos con vinculacién causal con
el acto dafioso y no con terceros?

6. ;De qué manera la voluntariedad de la inscripcién registral del contrato

incide en el reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente?

2.2 FINALIDAD Y OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION
2.2.1 Finalidad
Demostrar la vulneracion a los justiciables ocasionada por la incertidumbre
juridica que existe para determinar la responsabilidad extracontractual de los
bancos, como titulares de los bienes, en los accidentes de transito, debido a
la colisién directa entre lo previsto en la Ley de Arrendamiento Financiero y

la Ley General de Transporte y Transito Terrestre.

2.2.2 Objetivo general y especificos

A. Objetivo general
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Establecer si la regulacion del contrato de arrendamiento financiero incide en
la determinacién de la responsabilidad extracontractual de los bancos en los

accidentes de transito en el Perd en el ano 2019.

B. Objetivos especificos

1. Establecer si la titularidad de la empresa de leasing sobre el bien incide
en el resarcimiento econdémico por dafios causados.

2. Establecer si la administracion temporal del bien por parte del cliente
incide en la compensacion del dafio causado antes que la sancién penal del
autor.

3. Establecer si la cesién en uso del bien incide en la determinacién de la
forma de resarcir.

4. Demostrar si la transferencia del dominio del bien incide en la
determinacién del nexo causal del autor del dafo.

5. Demostrar si la opcién de compra como medio de excepcién incide en el
establecimiento de la indemnizaciéon por dafos con vinculacion causal con el
acto dafioso y no con terceros.

6. Demostrar si la voluntariedad de la inscripcion registral del contrato incide

en el reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente.

2.2.3 Delimitacion del estudio
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A. Delimitacién temporal

El estudio se realizé de abril a agosto de 2020.

B. Delimitacién espacial
La investigacion se desarroll6 en el Banco Internacional del Peri SAA -

Interbank.

C. Delimitacion social:

La poblacion en estudio esta conformada por ciento ochenta (180) abogados
que laboraron en el Banco Internacional del Perd SAA - Interbank durante el
afo 2019, de los cuales se seleccion6 a cuarenta (40) abogados del area de
leasing y negocios globales mediante muestreo no probabilistico

intencionado.

2.2.4 Justificacion e importancia del estudio

A. Justificacion

La presente investigacién tiene como objetivo demostrar el grado de
afectacién causado a los justiciables con la inseguridad juridica para la
determinacién de la responsabilidad extracontractual de los bancos en los
casos de dafios causados a terceros por accidentes de transito, cuando el

vehiculo es objeto de un contrato de arrendamiento financiero, lo que a su
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vez permitird identificar la viabilidad de una modificacién y/o adecuacion

normativa.

B. Importancia

A través de la presente investigacién se pretende realizar un analisis para
resolver la antinomia existente entre la Ley de Arrendamiento Financiero y la
Ley General de Transporte y Transito Terrestre, asi como también se pretende
elaborar una propuesta de modificacion de las normas en conflicto con la que
se finalizaria la incertidumbre juridica vigente por tanto tiempo en nuestra

legislacion.

2.3 HIPOTESIS Y VARIABLES

2.3.1 Supuestos teoricos

Respecto a la determinacién de la responsabilidad extracontractual derivada
de accidentes de transito, en las que el vehiculo sea objeto de un contrato de
arrendamiento financiero, a lo largo de esta investigacion, se ha mencionado
las posturas dividas en los 6rganos judiciales. En tal sentido, se comparte el
criterio expuesto por la Sala Civil Transitoria de la Corte Suprema de Justicia
de la Replblica ha expuesto en la Casacion N° 2388-2003-Lima, en cuanto
expone que /a responsabilidad de la arrendataria en el contrato de leasing de

los dafios que pudiera causar el bien objeto del mismo, tal norma estd
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destinada a regular el contrato de leasing y las relaciones (entiéndase

derechos y obligaciones) que se dan entre las partes que lo celebran, y no a

regular los supuestos de responsabilidad extracontractual ni a limitar o

determinar quién resulta responsable o quién debe resarcir un evento darioso

frente a terceros ajenos a tal acto, lo que se encuentra fuera de su marco y

no constituye su finalidad..., la misma que ha sido materia de analisis en el

marco teorico.

Lo expuesto se sustenta en el hecho de que el ordenamiento juridico implica

un conjunto de normas vigentes vistas en su ordenacién formal y en su

unidad de sentido, es decir, supone la existencia de un conjunto de

conexiones entre diferentes proposiciones juridicas que constituyen una

exigencia légico-natural, sometiéndose cada una sistémicamente por otras.

Consecuentemente, esta normatividad sistémica se rige bajo el criterio de la

unidad, ya que se encuentra constituida sobre la base de un escalonamiento

jerarquico, tanto en su producciéon como en su aplicacién, por ende, establece

la presencia de una relacién de armonia entre todas las normas que lo

conforman. Lo opuesto a esta armonia es la antinomia o conflicto normativo,

es decir, la acreditacion de situaciones en las que dos o mas normas que

tienen similar objeto prescriben soluciones incompatibles entre si, de forma
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tal que el cumplimiento o aplicacién de una de ellas implica la violacién de la
otra, ya que la aplicacién simultanea de ambas normas resulta imposible, es
decir, se trata de la existencia de dos normas que simultaneamente plantean
consecuencias juridicas distintas para un mismo hecho, suceso o

acontecimiento (EXP. N.° 0047-2004-Al/TC LIMA).

Esta colisiéon ocurre entre el Decreto Legislativo N° 299 y la Ley N° 27181,
respecto a la determinacion de la responsabilidad extracontractual del
propietario del bien, por lo que, para proponer la solucién a este conflicto,
debe aplicarse lo previsto por el Tribunal Constitucional para la resolucién de

antinomias.

Es asi que, en el presente caso, no resulta aplicable el criterio de jerarquia,
puesto que ambas normas tienen rango de Ley, siendo el mas adecuado el

criterio de competencia. En ese orden de ideas, las normas de

competencia son aquellas que de formas variables establecen “el ambito de
materia” sobre el que puede ejercerse una competencia normativa y que, en
consecuencia, estipulan la validez de los actos normativos y, ulteriormente,

la de las disposiciones o normas creadas por ellos24.

24 BETEGON, J., GASCON, M., DE PARAMO, J. R., PRIETO, L. Lecciones de Teoria del Derecho, Ob.
Cit., p. 234 (Citado en el EXP. N.° 0047-2004-Al/TC LIMA).
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Consecuentemente, se concluye que en el caso propuesto el conflicto se cifie

a un ambito de accidentes de transito, por lo que la horma competente para

regular y sancionar lo pertinente vendria a ser la Ley N° 27181, Ley General

de Transporte y Trdnsito Terrestre, ya que en esta se prevé los aspectos

necesarios para que los vehiculos de transporte y transito terrestre circulen
en el territorio nacional, los requisitos de los conductores, seguros
obligatorios, entre otros y, por ende, es en esta norma sobre la que deberia
recaer la propuesta de modificacion normativa respecto a la determinaciéon
de la responsabilidad en los casos de accidentes de transito, mientras que el
Decreto Legislativo N° 299 Unicamente deberia contener la regulaciéon
especifica respecto a las condiciones, celebracién y ejecucion del contrato de

arrendamiento financiero.

2.3.2 Hipotesis principal y especificas

A. Hipétesis general

La regulacion del contrato de arrendamiento financiero incide
significativamente en la determinacion de la responsabilidad extracontractual

de los bancos en los accidentes de transito en el Perd en el afio 2019.

B. Hipétesis especificas
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1. La titularidad de la empresa de leasing sobre el bien incide en el
resarcimiento econdmico por dafios causados.

2. La administracion temporal del bien por parte del cliente incide en la
compensacion del dafio causado antes que la sancién penal del autor.

3. La cesion en uso del bien incide en la determinacidn de la forma de resarcir.
4, La transferencia del dominio del bien incide en la determinacién del nexo
causal del autor del dafio.

5. La opcién de compra como medio de excepciéon incide en el
establecimiento de la indemnizacion por dafios con vinculacidon causal con el
acto dafioso y no con terceros.

6. La voluntariedad de la inscripcién registral del contrato incide en el

reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente.

2.3.3 Variables e indicadores
VARIABLE INDEPENDIENTE: ] tVAR_IAB_L,E DdEF:ENDIENTE;_I_d ;
VARIABLES La regulacién del contrato de Sl Bl

arrendamiento financiero

extracontractual de los bancos en accidentes de
transito en el Per( en el afio 2019

INDICADORES

La titularidad de la empresa de leasing sobre el
bien

Resarcimiento econémico por dafios causados

La administracion temporal del bien por parte
del cliente

Compensacion del dafo causado antes que la
sancion penal del autor

La cesion en uso del bien

Determinacion de la forma de resarcir
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La transferencia del dominio del bien

Determinacion del nexo causal del autor del
dano

La opcién de compra como medio de excepcién

Establecimiento de la indemnizacién por dafios
con vinculacién causal con el acto dafioso y no
con terceros

La voluntariedad de la inscripcion registral del
contrato

Reconocimiento del acto humano ocurrido
accidentalmente
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CAPITULO Il

METODO, TECNICA E INSTRUMENTO

3.1 POBLACION Y MUESTRA
3.1.1 Poblacion
La poblacion en estudio estuvo conformada por ciento ochenta (180)
abogados que laboraron en el Banco Internacional del Perd SAA - Interbank

durante el afio 2019.

3.1.2 Muestra

Para la muestra se selecciono a cuarenta (40) abogados que laboraron en el
area de leasing y negocios globales del Banco Internacional del Per(i SAA -
Interbank durante el afio 2019, mediante muestreo no probabilistico

intencionado.

3.2 DISENO UTILIZADO EN EL ESTUDIO
3.2.1 Diserio

El disefio es EX POST FACTO, porque no se va a cambiar la realidad y se

pretende el andlisis de después del hecho, este tipo de investigacién se

caracteriza por no modificar la situacién que es objeto de analisis.

98



3.2.2 Tipo

El tipo de investigacién es EXPLICATIVO, porque busca explicar la forma a
través de la que la regulacidn del contrato de arrendamiento financiero influye
en la determinacion de la responsabilidad extracontractual de los bancos en

los accidentes de transito en el Perd.

3.2.3 Nivel
Sera APLICADO porque se utilizardn instrumentos para recoger informacion

y probar las hipétesis.

3.3 TECNICA E INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
3.3.1 Técnica

La técnica utilizada en el presente estudio fue |la encuesta.

3.3.2 Instrumento
Como instrumento de recoleccién de la informacién se utilizo el cuestionario
a través de preguntas cerradas con alternativas politdmicas y eleccién de

respuesta Unica.

3.4 PROCESAMIENTO DE DATOS
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Para el procesamiento de los datos recopilados en la encuesta se utilizé el
programa estadistico SPSS 22 para la aplicacién de la prueba no paramétrica
de Chi-Cuadrado, ya que se trata de variables cualitativas de escala nominal,

con un nivel de confiabilidad de 95%.
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CAPITULO IV

PRESENTACION, ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

4.1 PRESENTACION DE RESULTADOS

TABLA N° 1

La titularidad de la empresa de leasing sobre el bien determina su
responsabilidad solidaria con el causante directo del dano

Frecuencia Porcentaje
Si 26 65.0
Posiblemente 6 15.0
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 4 10.0
No 4 10.0
Total 40 100.0
GRAFICO N° 1
80
60
40 10
2 B 5 -
0
Posiblemente Ni de acuerdo ni en No
desacuerdo

Gréafico 1. La titularidad de la empresa de leasing sobre el bien determina su
responsabilidad solidaria con el causante directo del dafio
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INTERPRETACION

Al revisar la informaciéon que se muestra en la Tabla 1 y en el Gréfico 1,

encontramos que el 65 % de abogados del area de leasing y negocios

globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la

titularidad de la empresa de leasing sobre el bien determina su

responsabilidad solidaria con el causante directo del dafio, mientras que el

15 % de los abogados encuestados comparte en algiin punto lo expresado

por el grupo anterior. Asimismo, el 10 % de los participantes no compartio

ninguno de los puntos de vista expresados por los grupos encuestados v,

finalmente, el 10 % restante manifesté no estar de acuerdo, cubriendo asi el

total de la muestra (100 %).

Al respecto, cabe precisar que la informacion comentada en lineas anteriores,

permitio evidenciar que la mayoria de los encuestados destac6 que debido a

la condicién de titular de un bien con el que se ha causado un dafo, la

empresa de leasing debe responder solidariamente con el causante directo

del dano.
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TABLA N° 2

La administracion temporal del bien por parte del cliente implica la

transferencia de su titularidad

Frecuencia Porcentaje
Si 20 50.0
Posiblemente 9 22.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 10 25.0
No 1 2.5
Total 40 100.0
GRAFICO N° 2
50
50
40
225 25
30
20
10 2.5
0
Si Posiblemente Ni de acuerdo ni en No
desacuerdo

Grafico 2. La administracién temporal del bien por parte del cliente implica la

transferencia de su titularidad
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INTERPRETACION

Al revisar la informaciéon que se muestra en la Tabla 2 y en el Grafico 2,
encontramos que el 50 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la
administracién temporal del bien por parte del cliente implica la
transferencia de su titularidad, mientras que el 22.5 % de los abogados
encuestados comparte en algin punto lo expresado por el grupo anterior.
Asimismo, el 25 % de los participantes no compartié ninguno de los puntos
de vista expresados por los grupos encuestados y, finalmente, el 2.5 %
restante manifesto no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la muestra

(100 %).

Al respecto, cabe precisar que la informacidon comentada en lineas anteriores,
permitid evidenciar que la mitad de los abogados encuestados considera
que, para el caso de los bienes objeto de contratos de leasing, la cesion de
la administracion de los mismos hacia los clientes, implica una transferencia
de su titularidad debido a que el cliente (poseedor) asume la responsabilidad

de su mantenimiento, uso y disfrute.
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TABLA N° 3

La cesién en uso del bien permite negociar la responsabilidad

extracontractual en caso de accidentes de transito

Frecuencia Porcentaje
Si 12 30.0
Posiblemente 19 47.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 2 5.0
No 7 17.5
Total 40 100.0
GRAFICO N° 3

50
40

Si Posiblemente Ni de acuerdo ni en
desacuerdo

No

%é[lﬂg.ﬂ

Grafico 3. La cesiéon en uso del bien permite negociar la responsabilidad

extracontractual en caso de accidentes de transito
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INTERPRETACION

Al revisar la informaciéon que se muestra en la Tabla 3 y en el Grafico 3,
encontramos que el 30 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la
cesidn en uso del bien permite negociar la responsabilidad extracontractual
en caso de accidentes de transito, mientras que el 47.5 % de los abogados
encuestados comparte en algin punto lo expresado por el grupo anterior.
Asimismo, el 5 % de los participantes no compartié ninguno de los puntos
de vista expresados por los grupos encuestados y, finalmente, el 17.5 %
restante manifesto no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la muestra

(100 %).

Analizando los resultados mostrados previamente, se tiene que un
porcentaje significativo de los abogados participantes en la encuesta
considera que la cesién en uso del bien permite la negociacién de la
responsabilidad extracontractual en caso de accidentes de transito, debido

a lo previsto en la norma que regula el contrato de leasing.
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TABLA N° 4

La transferencia del dominio del bien implica la transferencia de la
responsabilidad extracontractual

Frecuencia Porcentaje
Si 20 50.0
Posiblemente 13 32.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 5 12.5
No 2 5.0
Total 40 100.0

GRAFICO N° 4
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Gréfico 4. La transferencia del dominio del bien implica la transferencia de la
responsabilidad extracontractual
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INTERPRETACION

Al revisar la informacién que se muestra en la Tabla 4 y en el Gréfico 4,
encontramos que el 50 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la
transferencia del dominio del bien implica la transferencia de la
responsabilidad extracontractual, mientras que el 32.5 % de los abogados
encuestados comparte en algin punto lo expresado por el grupo anterior.
Asimismo, el 12.5 % de los participantes no compartié ninguno de los puntos
de vista expresados por los grupos encuestados y, finalmente, el 5 % restante

manifestd no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la muestra (100 %).

De la informacién evidenciada, es notable la cantidad porcentual de
encuestados que afirma que la transferencia del dominio del bien implica la
transferencia de la responsabilidad extracontractual, en vista de que, en
efecto, al efectuarse un cambio en la titularidad sobre el bien,
consecuentemente hay un cambio en todo aquello que implica sus alcances,

como la responsabilidad por dafios causados a terceros.
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TABLA N° 5

La opcion de compra en un contrato de arrendamiento financiero como
medio de excepcién de la responsabilidad por dafios frente a terceros

Frecuencia Porcentaje
Si 31 77.5
Posiblemente 3 7.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 5 12.5
No 1 2.5
Total 40 100.0
GRAFICON° 5
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Gréfico 5. La opciéon de compra en un contrato de arrendamiento financiero como
medio de excepcion de la responsabilidad por dafios frente a terceros
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INTERPRETACION

Al revisar la informaciéon que se muestra en la Tabla 5 y en el Gréfico 5,

encontramos que el 77.5 % de abogados del area de leasing y negocios

globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la

opcion de compra en un contrato de arrendamiento financiero como medio

de excepcién de la responsabilidad por dafios frente a terceros, mientras que

el 7.5 % de los abogados encuestados comparte en algiin punto lo expresado

por el grupo anterior. Asimismo, el 12.5 % de los participantes no compartié

ninguno de los puntos de vista expresados por los grupos encuestados v,

finalmente, el 2.5 % restante manifestoé no estar de acuerdo, cubriendo asi el

total de la muestra (100 %).

Sobre lo recopilado, cabe precisar que la respuesta obtenida del 77.5 % de

los abogados participantes en la encuesta se relaciona directamente con los

resultados mostrados en la tabla y en el grafico anterior, toda vez que, al

generarse una expectativa de transferencia del dominio del bien, se

considera una posibilidad de transferencia de la responsabilidad

extracontractual.
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TABLA N° 6

La voluntariedad de la inscripcién registral del contrato influye en la
determinacién de la responsabilidad objetiva del titular del bien en caso de

accidentes de transito

Frecuencia Porcentaje
Si 21 52.5
Posiblemente 15 37.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 0 0.0
No 4 10.0
Total 40 100.0
GRAFICON° 6
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Gréafico 6. La voluntariedad de la inscripcion registral del contrato influye en la
determinacidn de la responsabilidad objetiva del titular del bien en caso de accidentes

de transito
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INTERPRETACION

Al revisar la informaciéon que se muestra en la Tabla 6 y en el Grafico 6,
encontramos que el 52.5 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la
voluntariedad de la inscripcion registral del contrato influye en Ila
determinacién de la responsabilidad objetiva del titular del bien en caso de
accidentes de transito, mientras que el 37.5 % de los abogados encuestados
comparte en algin punto lo expresado por el grupo anterior. Por el contrario,
el 10 % restante manifesté no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la

muestra (100 %).

Con respecto a la informacién obtenida, se tiene que un alto porcentaje de
los abogados encuestados considera que la voluntariedad de la inscripcion
registral del contrato influye en la determinacion de la responsabilidad
objetiva del titular del bien en caso de accidentes de transito, en vista de que
esta forma permite accionar Unicamente contra el causante del dafio, quien
resulta ajeno de vinculo a la empresa leasing como titular del bien, con lo

que se buscaria la exclusion de todo tipo de responsabilidad de esta ultima.
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TABLA N° 7

La regulacion del contrato de arrendamiento financiero atenta contra el
significado y los alcances de la responsabilidad extracontractual prevista en

el Cédigo Civil
Frecuencia Porcentaje

Si 23 57.5
Posiblemente 11 27.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 5 12.5
No 1 2.5
Total 40 100.0

GRAFICON° 7
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Grafico 7. La regulacidn del contrato de arrendamiento financiero atenta contra el
significado y los alcances de la responsabilidad extracontractual prevista en el Cédigo
Civil
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INTERPRETACION
Al revisar la informaciéon que se muestra en la Tabla 7 y en el Grafico 7,
encontramos que el 57.5 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la
regulacion del contrato de arrendamiento financiero atenta contra el
significado y los alcances de la responsabilidad extracontractual prevista en
el Cédigo Civil, mientras que el 27.5 % de los abogados encuestados
comparte en algun punto lo expresado por el grupo anterior. Asimismo, el
12.5 % de los participantes no compartié ninguno de los puntos de vista
expresados por los grupos encuestados y, finalmente, el 2.5 % restante

manifestd no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la muestra (100 %).

De lo obtenido, se aprecia significativamente que la mayoria de los
participantes en la encuesta considera que lo previsto en la vigente norma
que regula el contrato de arrendamiento financiero, respecto a la implicancia
de una posible negociacién de la responsabilidad extracontractual, atenta

contra su significado y alcances establecidos en el Cédigo Civil.
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TABLA N° 8

El resarcimiento econémico por dafios causados debe ser asumido por el
titular del bien solidariamente con el agente causante

Frecuencia Porcentaje
Si 29 72.5
Posiblemente 5 12.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 3 7.5
No 3 7.5

Total 40 100.0
GRAFICO N° 8
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Gréfico 8. El resarcimiento econémico por dafios causados debe ser asumido por el
titular del bien solidariamente con el agente causante
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INTERPRETACION

Al revisar la informacién que se muestra en la Tabla 8 y en el Gréfico 8,

encontramos que el 72.5 % de abogados del area de leasing y negocios

globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que el

resarcimiento econémico por danos causados debe ser asumido por el titular

del bien solidariamente con el agente causante, mientras que el 12.5 % de

los abogados encuestados comparte en algin punto lo expresado por el

grupo anterior. Asimismo, el 7.5 % de los participantes no compartié ninguno

de los puntos de vista expresados por los grupos encuestados y, finalmente,

el 7.5 % restante manifestd no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la

muestra (100 %).

Al respecto, cabe sefalar que la mayoria de los encuestados reconocio la

existencia de una responsabilidad solidaria entre el titular del bien y el

agente causante del dafio, independientemente de la relacion y/o tipo de

vinculo existente entre ambos, conforme esta establecido en el Cédigo Civil.
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TABLA N° 9

Prevalece la compensaciéon del dafio causado antes que la sancion penal del

autor
Frecuencia Porcentaje
Si 18 45.0
Posiblemente 15 37.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 2 5.0
No 5 12.5
Total 40 100.0
GRAFICON° 9
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Grafico 9. Prevalece la compensacion del dafio causado antes que la sancién penal
del autor
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INTERPRETACION

Al revisar la informaciéon que se muestra en la Tabla 9 y en el Grafico 9,
encontramos que el 45 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Peri SAA - Interbank afirmé que
prevalece la compensacion del dafio causado antes que la sancién penal del
autor, mientras que el 37.5 % de los abogados encuestados comparte en
algln punto lo expresado por el grupo anterior. Asimismo, el 5 % de los
participantes no compartié ninguno de los puntos de vista expresados por
los grupos encuestados vy, finalmente, el 12.5 % restante manifesté no estar

de acuerdo, cubriendo asi el total de la muestra (100 %).

En este punto es posible apreciar que un alto porcentaje de abogados
encuestados es de la opinién que debe prevalecer la compensacion del dafio
causado antes que la sancion penal del autor, debido a que -mas alla de que
el hecho pueda o no constituir un ilicito- los responsables directos, asi como
los titulares del bien, estan obligados por ley a responder por los dafos
causados a terceros, considerando que dependiendo de la gravedad del dafio
ocasionado, existen métodos simplificados para el resarcimiento del dafio

paralelos al proceso indemnizatorio.
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TABLAN° 10

En la determinacion de la forma de resarcir se debe identificar al titular del
bien y al causante del hecho dafioso

Frecuencia Porcentaje
Si 21 52.5
Posiblemente 8 20.0
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 10 25.0
No 1 2.5
Total 40 100.0

GRAFICON° 10
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Grafico 10. En la determinacién de la forma de resarcir se debe identificar al titular
del bien y al causante del hecho dafioso
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INTERPRETACION

Al revisar la informacién que se muestra en la Tabla 10 y en el Grafico 10,
encontramos que el 52.5 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la
determinacién de la forma de resarcir se debe identificar al titular del bien y
al causante del hecho dafnoso, mientras que el 20 % de los abogados
encuestados comparte en algin punto lo expresado por el grupo anterior.
Asimismo, el 25 % de los participantes no compartié ninguno de los puntos
de vista expresados por los grupos encuestados y, finalmente, el 2.5 %
restante manifestoé no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la muestra

(100 %).

Con respecto a la informacién contenida en la tabla y en el grafico que
anteceden, se tiene que la mayoria de los abogados que participaron en la
encuesta afirmé que en la determinacién de la forma de resarcir se debe
identificar al titular del bien y al causante del hecho dafioso, debido a que la
diligencia en el uso del bien recae sobre este Ultimo en su condicién de
poseedor del bien vy ejecutor directo de la accion dafosa,

independientemente de su intencionalidad.
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TABLAN° 11

La determinacion del nexo causal del autor del dafio implica que se le
exonere de su responsabilidad

Frecuencia Porcentaje
Si 18 45.0
Posiblemente 15 37.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 5 12.5
No 2 5.0
Total 40 100.0

GRAFICON° 11
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Grafico 11. La determinacion del nexo causal del autor del dafio implica que se le
exonere de su responsabilidad
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INTERPRETACION

Al revisar la informacidon que se muestra en la Tabla 11 y en el Grafico 11,
encontramos que el 45 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la
determinacién del nexo causal del autor del dafo implica que se le exonere
de su responsabilidad, mientras que el 37.5 % de los abogados encuestados
comparte en algun punto lo expresado por el grupo anterior. Asimismo, el
12.5 % de los participantes no compartié ninguno de los puntos de vista
expresados por los grupos encuestados y, finalmente, el 5 % restante

manifestd no estar de acuerdo, cubriendo asi el total de la muestra (100 %).

Analizando los datos obtenidos, se tiene que la mayoria de los participantes
en la encuesta ha manifestado estar de acuerdo con que la determinacion del
nexo causal del autor del afio implica que se le exonere de su
responsabilidad, considerando que el dafio causado debe ser consecuencia
de la conducta antijuridica del autor para que se configure el supuesto de la

responsabilidad civil extracontractual.
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TABLA N° 12

El establecimiento de la indemnizacién por danos con vinculacion causal
con el acto dafioso y no con terceros implica la determinacién del grado de
responsabilidad del autor del dafio y del titular del bien

Frecuencia Porcentaje
Si 21 52.5
Posiblemente 12 30.0
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 6 15.0
No 1 2.5
Total 40 100.0
GRAFICO N° 12
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Gréfico 12. El establecimiento de la indemnizacién por dafios con vinculacién causal

con el acto dafioso y no con terceros implica la determinacion del grado de
responsabilidad del autor del dafio y del titular del bien
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INTERPRETACION
Al revisar la informacién que se muestra en la Tabla 12 y en el Grafico 12,
encontramos que el 52.5 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que el
establecimiento de la indemnizacién por dafios con vinculacion causal con el
acto dafnoso y no con terceros implica la determinacion del grado de
responsabilidad del autor del dafio y del titular del bien, mientras que, el 30
% de los abogados encuestados comparte en algin punto lo expresado por
el grupo anterior. Asimismo, el 15 % de los participantes no compartio
ninguno de los puntos de vista expresados por los grupos encuestados v,
finalmente, el 2.5 % restante manifesto no estar de acuerdo, cubriendo asi el

total de la muestra (100 %).

Con respecto a la informacién contenida en la tabla y en el grafico que
anteceden, se tiene que la mayoria de los abogados que participaron en la
encuesta afirmo que el establecimiento de la indemnizacién por dafios con
vinculacion causal con el acto dafioso y no con terceros implica la
determinacién del grado de responsabilidad del autor, debido a que la
diligencia en el uso del bien recae sobre este Ultimo en su condicién de

poseedor del bien.
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TABLAN° 13

El reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente influye en la
exoneracién de la responsabilidad extracontractual del titular del bien

Frecuencia Porcentaje
Si 16 40.0
Posiblemente 18 45.0
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 3 7.5
No 3 7.5
Total 40 100.0

GRAFICON° 13
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Grafico 13. El reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente influye en
la exoneracién de la responsabilidad extracontractual del titular del bien
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INTERPRETACION

Al revisar la informacién que se muestra en la Tabla 13 y en el Grafico 13,
encontramos que el 40 % de abogados del area de leasing y negocios
globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmdé que el
reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente influye en la
exoneracién de la responsabilidad extracontractual del titular del bien,
mientras que el 45 % de los abogados encuestados comparte en algin punto
lo expresado por el grupo anterior. Asimismo, el 7.5 % de los participantes
no compartido ninguno de los puntos de vista expresados por los grupos
encuestados vy, finalmente, el 7.5 % restante manifesté no estar de acuerdo,

cubriendo asi el total de la muestra (100 %).

Al respecto, cabe remarcar que mas de la mitad de los participantes de la
encuesta consideraron que el reconocimiento del acto humano ocurrido
accidentalmente influye en la exoneracion de la responsabilidad
extracontractual del titular del bien, teniendo en cuenta que esta disposicion
del autor directo del dafio facilita la indemnizacién del dafio causado a través

de mecanismos alternativos de resolucion de conflictos.
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TABLA N’ 14

La determinacién de la responsabilidad extracontractual de los bancos en
los accidentes de transito en el Perd debe cefiirse a lo previsto en la Ley de
Transito y Transporte Terrestre

Frecuencia Porcentaje
Si 18 45.0
Posiblemente 17 42.5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 5 12.5
No 0 0.0
Total 40 100.0

GRAFICO N° 14
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Grafico 14. La determinacién de la responsabilidad extracontractual de los bancos en
los accidentes de trdnsito en el Perii debe cefirse a lo previsto en la Ley de Trdnsito
y Transporte Terrestre
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INTERPRETACION

Al revisar la informacién que se muestra en la Tabla 14 y en el Grafico 14,

encontramos que el 45 % de abogados del area de leasing y negocios

globales del Banco Internacional del Perd SAA - Interbank afirmé que la

determinaciéon de la responsabilidad extracontractual de los bancos en los

accidentes de transito en el Perl debe cefirse a lo previsto en la Ley de

Transito y Transporte Terrestre, mientras que el 42.5 % de los abogados

encuestados comparte en algun punto lo expresado por el grupo anterior.

Por el contrario, el 12.5 % de los participantes no compartié ninguno de los

puntos de vista expresados por los grupos encuestados, cubriendo asi el

total de la muestra (100 %).

En este punto, se evidencia con claridad que la informacién recopilada

muestra que casi la totalidad de los abogados encuestados afirmé que la

determinacion de la responsabilidad extracontractual de los bancos en los

accidentes de transito en el Perl debe cefiirse a lo previsto en la Ley de

Transito y Transporte Terrestre, basados en el hecho de que en el caso

concreto nos encontramos en un ambito de accidente de transito, mas no en

una situacion evaluativa de relaciones comerciales o mercantiles entre el

causante del dafio y el titular del bien.
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4.2 CONTRASTACION DE HIPOTESIS
La prueba de hipdtesis adecuada por la naturaleza de las variables, medidos
nominalmente, fue la prueba Chi-Cuadrado corregida por Yates, debido que
mas del 20 % de las celdas que contienen las frecuencias esperadas de las
tablas de doble entrada son menores a cinco (5), que obliga a la combinacién

de celdas adyacentes para finalmente obtener una tabla 2x2.

Donde:

a= Celda primera columna, primera fila

2 =
d (a+b)(c+d)(@a+c)(b+d) c= Celda primera columna, segunda fila

(\ad —bc\ _ n/2)2 n b= Celda segunda columna, primera fila

d= Celda segunda columna, segunda fila

La prueba X2 sigue una distribucién aproximada de Chi-cuadrado con (2-1)

(2-1) = 1 grados de libertad y un nivel de significancia de 0.05. Se rechaza

la hipétesis nula (Ho) si el valor calculado de X2 es mayor o igual a 3.8416 o

la probabilidad de p- value < «.
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Hipotesis 1:

Ho: La titularidad de la empresa de leasing sobre el bien no incide en el resarcimiento

econdmico por dafios causados.

Hi: La titularidad de la empresa de leasing sobre el bien incide en el resarcimiento

econdmico por dafios causados.

Existe titularidad de la

Existe resarcimiento econémico por dafios causados

empresa de leasing Ni de acuerdo, ni Total
sobre el bien Si Posiblemente en desacuerdo No

Si 18 0 26

Posiblemente 6 0 6

Ni de acuerdo, ni en 4 0 4

desacuerdo

No 1 4
Total 29 40

El valor de y? = 5.470 es mayor que 3.8416 y p-value

=.019 < x=.05; en consecuencia,

se rechaza la Ho. Es decir, la titularidad de la empresa de leasing sobre el bien incide en

el resarcimiento econdémico por dafios causados.

Rechazar Ho

Aceptar Ho

3.8416

Hipotesis 2:

5.470
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Ho: La administracién temporal del bien por parte del cliente no incide en la
compensacion del dafio causado antes que la sancién penal del autor.
Hi: La administracién temporal del bien por parte del cliente incide en la compensacién

del dafio causado antes que la sancion penal del autor.

) L ., Existe compensacién del dafio causado antes que la sancién
Existe administracion
) penal del autor
temporal del bien por - - Total
. . . Ni de acuerdo, ni en
parte del cliente Si Posiblemente No
desacuerdo
Si 12 8 0 0 20
Posiblemente 3 2 0 9
Ni de acuerdo, ni en 3 3 0 4 10
desacuerdo
No 0 0 0 1 1
Total 18 15 2 5 40

El valor de y?= 12.069 es mayor que 3.8416 y p-value = .001 < o= .05; en
consecuencia, se rechaza la Ho. Es decir, la administracion temporal del bien por parte
del cliente incide en la compensacion del dafio causado antes que la sancion penal del

autor.

Rechazar Ho L Ac eptar Ho

3.8416 12.069
Hipétesis 3:

131



Ho: La cesion en uso del bien no incide en la determinacion de la forma de resarcir.

Hi: La cesion en uso del bien incide en la determinacion de la forma de resarcir.

) L Existe determinacién de la forma de resarcir

Existe cesiéon en uso del : . Total

bien Si Posiblemente Ni de acuerdo, ni en No
desacuerdo

Si 8 2 1 1 12

Posiblemente 13 3 3 0 19

Ni de acuerdo, ni en 0 1 1 0 2

desacuerdo

No 0 2 5 0 7
Total 21 8 10 1 40

El valor de y2 = 8.120 es mayor que 3.8416 y p-value = .004 < &= .05; en consecuencia,
se rechaza la Ho. Es decir, la cesion en uso del bien incide en la determinaciéon de la

forma de resarcir.

Rechazar Ho

| Ac eptar Ho

3.8416 8.120
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Hipotesis 4:

Ho: La transferencia del dominio del bien no incide en la determinacion del nexo causal

del autor del dafo.

Hi: La transferencia del dominio del bien incide en la determinacion del nexo causal del

autor del dafo.

. i Existe determinacién del nexo causal del autor del dafio
Existe transferencia del

dominio del bien Si Posiblemente Ni de acuerdo, ni en No Toral

desacuerdo
Si 16 3 1 0 20
Posiblemente 0 11 2 0 13
Ni de acuerdo, ni en 2 1 1 1 5
desacuerdo
No 0 0 1 1 2
Total 18 15 5 2 40

El valor de x? = 17.118 es mayor que 3.8416 y p-value = 3.512E-05 < o= .05; en

consecuencia, se rechaza la Ho. Es decir, la transferencia del dominio del bien incide en

la determinacion del nexo causal del autor del darfio.

Rechazar Ho i Aceptar Ho

3.8416 17.118
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Hipétesis 5:

Ho: La opcién de compra como medio de excepcién no incide en el establecimiento de la
indemnizacién por dafios con vinculacion causal con el acto dafioso y no con
terceros.

Hi: La opcion de compra como medio de excepcidn incide en el establecimiento de la
indemnizaciéon por dafios con vinculaciéon causal con el acto dafoso y no con

terceros.

) .. Establece la indemnizacién por dafios con vinculacién causal
Existe opcién de _
) con el acto dafioso y no con terceros
compra como medio de - - Total
L . . Ni de acuerdo, ni en
excepcion Si Posiblemente No
desacuerdo
Si 20 7 3 1 31
Posiblemente 0 3 0 0 3
Ni de acuerdo, ni en 1 1 3 0 5
desacuerdo
No 0 1 0 0 1
Total 21 12 6 40

El valor de y? = 4.816 es mayor que 3.8416 y p-value = .028 < &= .05, en consecuencia,
se rechaza la Ho. Es decir, la opcidon de compra como medio de excepcidén incide en el
establecimiento de la indemnizacion por dafios con vinculacion causal con el acto dafioso

Y NO con terceros.

Rechazar Ho

i Aceptar Ho

3.8416 4.816
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Hipétesis 6:

Ho: La voluntariedad de la inscripcion registral del contrato no incide en el
reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente.

Hi: La voluntariedad de la inscripcidn registral del contrato incide en el reconocimiento

del acto humano ocurrido accidentalmente.

] Existe reconocimiento del acto humano ocurrido
Existe voluntad de la .
. o ) accidentalmente
inscripcion registral del - - Total
. . Ni de acuerdo, ni en
contrato Si Posiblemente No
desacuerdo
Si 16 4 0 1 21
Posiblemente 0 14 1 0 15
Ni de acuerdo, ni en 0 0 0 0 0
desacuerdo
No 0 0 2 2 4
Total 16 18 3 3 40

El valor de y%2 = 22.495 es mayor que 3.8416 y p-value = 2.107E-06 < &= .05; en
consecuencia, se rechaza la Ho. Es decir, la voluntariedad de la inscripcién registral del

contrato incide en el reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente.

Rechazar Ho Aceptar Ho

3.8416 22.495
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Hipotesis General:

Ho: La regulacién del contrato de arrendamiento financiero no incide significativamente

en la determinacion de la responsabilidad extracontractual de los bancos en los

accidentes de transito en el Perd en el ano 2019.

Hi: La regulaciéon del contrato de arrendamiento financiero incide significativamente en

la determinacidon de la responsabilidad extracontractual de los bancos en los

accidentes de transito en el Perd en el afio 2019.

Existe regulacién del Existe determinacion de la responsabilidad extracontractual de
contrato de los bancos en los accidentes de transito
arrendamiento . . Ni de acuerdo, ni en Total

financiero Si Posiblemente desacuerdo No
Si 15 8 0 23
Posiblemente 1 8 2 0 11
Ni de acuerdo, ni en 2 1 2 0 5
desacuerdo
No 0 1 0 1

Total 18 17 5 0 40
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El valor de y?2= 11.298 es mayor que 3.8416 y p-value = .001 < o= .05; en

consecuencia, se rechaza la Ho. Es decir, la regulacién del contrato de arrendamiento

financiero

incide significativamente en la determinacién de la responsabilidad

extracontractual de los bancos en los accidentes de transito en el Peru en el afio 2019.

Rechazar Ho

| Ac eptar Ho

3.8416 11.298

4.3 DISCUSION DE RESULTADOS

Bajo la linea de investigacion que estamos siguiendo, tenemos que la
responsabilidad civil es un mecanismo de tutela resarcitoria que se genera
como producto del menoscabo o detrimento de un interés protegido
legitimamente; y, en ese contexto, los hechos de transito y las consecuencias
que estos conllevan (responsabilidad por riesgo, con dafios materiales o
lesiones a la persona humana) son susceptibles de ser comprendidos por el

derecho, entiéndase las leyes correspondientes, para esclarecer
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debidamente la existencia o no de la obligacién de resarcimiento o la

indemnizacion hacia la victima.

Recapitulando lo desarrollado en esta investigacién, debemos tener en
cuenta que la responsabilidad civil referida a los accidentes de transito
(responsabilidad objetiva derivada de una actividad riesgosa) se encuentra
comprendida en el articulo 1970° del Cédigo Civil, debido a que la
conduccién de un vehiculo automotor es considerada una actividad
peligrosa, tal como lo ha sefialado Ledn Barandiaran (1985):
(...) ante la produccién de un dafo, no es necesario determinar la culpa o
dolo en el causante. Se puede decir que existe una especie de culpa virtual
en dicho agente, por el hecho de la utilizacién de la cosa riesgosa o de la
actividad peligrosa. Los cambios en la vida social han llevado a la sociedad

a crear este tipo de responsabilidad diferente de la subjetiva (p. 800).

Por otra parte, no debemos perder de vista que en el articulo 29° de la Ley
General de Transporte y Transito Terrestre, Ley N° 27181, se ratifica el
criterio objetivo como factor de atribuciéon en un hecho de transito, en el que
expresamente sefiala que el conductor, el propietario del vehiculo y, de ser
el caso, el prestador del servicio, son solidariamente responsables por los

dafos y perjuicios causados, sin hacer distincién entre ellos sobre los
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vinculos mercantiles entre ellos y/o relaciones comerciales en el que el

objeto sea el bien con el que se ocasiono el dafio.

Maxime, cuando ante un accidente o hecho de transito, esta norma es la que
resulta aplicable debido a que nos encontramos en el ambito de la
responsabilidad extracontractual derivada de los mismos, considerando que
con ello se sigue un orden normativo jerarquizado y especializado por la

materia en cuestion.
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 CONCLUSIONES

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.1.4

5.1.5

5.1.6

La contrastacion de hipétesis permitié establecer que la titularidad de

la empresa de leasing sobre el bien incide en el resarcimiento

econdmico por dafios causados.

Se ha establecido que la administracién temporal del bien por parte

del cliente incide en la compensacién del dafio causado antes que la

sancién penal del autor.

El analisis de los datos ha permitido establecer que la cesién en uso

del bien incide en la determinacion de la forma de resarcir.

El andlisis de los datos permitié demostrar que la transferencia del

dominio del bien incide en la determinacion del nexo causal del autor

del dano.

Se ha demostrado que la opcion de compra como medio de excepcion

incide en el establecimiento de la indemnizacién por dafos con

vinculacién causal con el acto dafioso y nho con terceros.

A través de los datos obtenidos se ha demostrado que la

voluntariedad de la inscripcidon registral del contrato incide en el

reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente.
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5.1.7

Finalmente, se ha establecido que la regulaciéon del contrato de

arrendamiento  financiero incide significativamente en la

determinacién de la responsabilidad extracontractual de los bancos

en los accidentes de transito en el Peru en el afio 2019.

5.2 RECOMENDACIONES

5.2.1

5.2.2

Ante la manifiesta diversidad de criterios en sede judicial para la

resolucién de los conflictos en los que el banco o la empresa de

leasing intervengan en calidad de titulares del bien con el que se

causdé darno, se sugiere la realizacion de un acuerdo plenario y/o

sentencia plenaria, en la que se desarrolle el alcance de la norma de

transito, su especificidad sobre el tema, plantear las posibles

excepciones y mantener la esencia de la responsabilidad civil como

institucion juridica intransferible y no negociable por contratos entre

particulares, con lo cual finalmente se estara siguiendo los principios

de predictibilidad y seguridad juridica.

Se recomienda modificar el articulo 6° del Decreto Legislativo N° 299,

que regula el contrato de arrendamiento financiero, a efectos de que

Unicamente se establezca lo pertinente al acto juridico, esto es, su

formalidad y condiciones, mas no la negociacién de Ila

responsabilidad extracontractual en caso de accidentes de transito,
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asi como también incluir en el articulo 29° de la Ley N° 27181, que
regula el transporte y transito terrestre, que la responsabilidad
objetiva se determina independientemente de la relacién existente
entre el conductor, el titular del bien y, de ser el caso, el prestador
del servicio de transporte. Se adjunta proyecto de ley y exposicion de

motivos.
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PROYECTO DE LEY QUE MODIFICA EL
ARTICULO 6° DEL DECRETO LEGISLATIVO
N° 299 Y EL ARTICULO 29° DE LA LEY N°

27181

A iniciativa del Congresista que suscribe, ejerciendo el derecho que le
confiere el articulo 107° de la Constitucion Politica y de conformidad con lo
establecido en el articulo 76° del Reglamento del Congreso de la Republica,

presenta el siguiente:

PROYECTO DE LEY

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA

Ha dado la siguiente ley:

LEY QUE MODIFICA EL ARTICULO 6° DEL DECRETO LEGISLATIVO N° 299 Y EL

ARTICULO 29° DE LA LEY N° 27181

Articulo 1°.- Objeto de la Ley
Modificar el articulo 6° del Decreto Legislativo N° 299 y el articulo 29° de la

Ley N° 27181, en los términos siguientes:
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“Articulo 6° del Decreto Legislativo N° 299.

Los bienes materia de arrendamiento financiero deben ser cubiertos

mediante podlizas de seguro contra riesgos susceptibles de afectarlos o

destruirlos. Es derecho irrenunciable de la locadora fijar las condiciones

minimas de dicho seguro.

La responsabilidad por los dafios causados a terceros que resulten del uso

del bien serd asumida conforme a lo previsto en el Cédigo Civil vigente y a

las normas que rijan la materia especifica en que se hubiere producido el

dano.”

“Articulo 29° de la Ley N° 27181. De la responsabilidad civil

La responsabilidad civil derivada de los accidentes de transito causados por

vehiculos automotores es objetiva, de conformidad con lo establecido en el

Codigo Civil. El conductor, el propietario del vehiculo y, de ser el caso, el

prestador del servicio de transporte terrestre son solidariamente

responsables por los dafios y perjuicios causados, independientemente de la

relacion civil, comercial, laboral y/o contractual que medie entre ellos.”

Articulo 2°.- Vigencia

La presente Ley entra en vigencia a partir del dia siguiente de su publicacién.

144



Lima, julio de 2021.

EXPOSICION DE MOTIVOS
La inseguridad juridica para la determinaciéon de la responsabilidad
extracontractual de los bancos en los casos de dafios causados a terceros
por accidentes de transito, cuando el vehiculo es objeto de un contrato de
arrendamiento financiero, se ha generado debido a la ausencia de un criterio
unificado en los érganos judiciales peruanos, puesto que existen diversas

posturas para resolver este tipo de conflictos.

Sin embargo, pese a la habitualidad y frecuencia con la que se celebra el
contrato de arrendamiento financiero y a la antigiiedad de las normas que
regulan el transito terrestre y el citado contrato, hasta la fecha no se ha
logrado una ponderacién para determinar la norma que debe prevalecer para
la regulacion de este tipo de conflictos, por lo que con esta propuesta
legislativa se pretende alcanzar una alternativa para -al menos- intentar

conseguir la solucién de la forma mas favorable para los justiciables.

EFECTO DE LA NORMA SOBRE LA LEGISLACION NACIONAL
La presente propuesta normativa permitira orientar los criterios que deben

adoptarse en los érganos jurisdiccionales al momento de determinar la
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responsabilidad civil extracontractual en casos de accidentes de transito

cuando el bien sea objeto de un contrato de arrendamiento financiero.

ANALISIS DE COSTO-BENEFICIO
El presente Proyecto de Ley no irroga ningun tipo de gasto al Estado.
El beneficio de esta propuesta es lograr la predictibilidad y seguridad juridica
en sede jurisdiccional cuando se presente el conflicto descrito en la

exposicion de motivos.
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ANEXOS

A. INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

; INCA GARCILASO

E

u
m y
o
| -! ,.
v53A v13a

UNIVERSIDAD INCA GARCILADO DE LA VEGA
ESCUELA DE POSGRADO
“DR. LUIS CLAUDIO CERVANTES LINAN”

MAESTRIA EN DERECHO CIVIL Y COMERCIAL

ENCUESTA: LA REGULACION DEL CONTRATO DE ARRENDAMIENTO FINANCIERO Y LA
DETERMINACION DE LA RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTUAL DE LOS BANCOS EN
ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL PERU EN EL ANO 2019

La presente encuesta contiene 14 preguntas que contribuye a evaluar los indicadores de
LA REGULACION DEL CONTRATO DE ARRENDAMIENTO FINANCIERO Y LA
DETERMINACION DE LA RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTUAL DE LOS BANCOS EN
ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL PERU EN EL ANO 2019, debiendo elegir la respuesta
que considere apropiada a cada pregunta. Cada respuesta reflejara su opinion por cada
tipo de indicador que se sefala, para lo cual deberd marcar con un aspa (X) en la
categoria que considere pertinente:

Si

Posiblemente

Ni de acuerdo ni en desacuerdo
No

oNwp»
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1. En su opinién, ;la titularidad de la empresa de leasing sobre el bien determina su
responsabilidad solidaria con el causante directo del dafio?
a) Si()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSEIfIQUE SU @S PUESTA: oiuiie i iei et e e ee e e e e e e e e eeanas

2. Segun su criterio, ¢la administracién temporal del bien por parte del cliente implica
la transferencia de su titularidad?
a) Si ()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSEITIQUE SU MSPUESTAL «.eiuiiiiiiiie et et et e e e ee et e e e e e et e e e e e eenaeenaennans

3. ¢Considera que la cesidn en uso del bien permite negociar la responsabilidad
extracontractual en caso de accidentes de transito?
a) Si ()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSEITIQUE SU FESPUBSTA: «evuiii it e eeet ettt e e et et e e e e e e e et e e aneen e e s e enennnas

4. ;Considera que la transferencia del dominio del bien implica la transferencia de la
responsabilidad extracontractual?
a) Si ()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSEITIQUE SU F@SPUBSTAL «.iiniiiiiiie e e et e et e e e e e e e et e e e e e e e eneerneenns

5. ¢Considera la opcién de compra en un contrato de arrendamiento financiero como
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6.

7.

8.

0.

medio de excepcion de la responsabilidad por dafos frente a terceros?
a) Si ()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSEITIQUE SU ME@SPUESTAL «.evuieiiiieeii e et e et e e e et e et e et e et e ee e e e et e e e e s e esneeenaennans

En su opinidn, jla voluntariedad de la inscripcion registral del contrato influye en la
determinacién de la responsabilidad objetiva del titular del bien en caso de
accidentes de transito?

a) Si()

b) Posiblemente ()

¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()

d) No ()

JUSEITIQUE SU MrESPUESTA: «iiniiii i et e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeenens

En su opinidn, ¢la regulacién del contrato de arrendamiento financiero atenta contra
el significado y los alcances de la responsabilidad extracontractual prevista en el
Caodigo Civil?

a) Si ()

b) Posiblemente ()

¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()

d) No ()

JUSEITIQUE SU MESPUBSTAL «.ivniiiieiiie e eei et et e et e et e et e et e ee e e e et e ea e e e esnaeenaannsans

Segln su criterio, jel resarcimiento econdmico por dafios causados debe ser
asumido por el titular del bien solidariamente con el agente causante?

a) Si ()

b) Posiblemente ()

¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()

d) No ()

JUSEITIQUE SU MESPUBSTAL «.iiniiiiiiiie e eet e et e e et e et ee e e e et e e e s e e s eeenaeannans

iConsidera que debe prevalecer la compensacién del dafio causado antes que la
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sancién penal del autor?
a) Si ()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSEITIQUE SU ME@SPUESTAL «.evuieiiiieeii e et e et e e e et e et e et e et e ee e e e et e e e e s e esneeenaennans

10. ;Considera que para la determinacion de la forma de resarcir se debe identificar al
titular del bien y al causante del hecho dafoso?
a)Si()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSTIfiQUE SU FeSPUBSTA: cenieiiiiiiiiiii it et e e e e e e e e e e e e e eea e e eennas

11.Segun su criterio, jla determinaciéon del nexo causal del autor del dafio implica que
se le exonere de su responsabilidad?
a) Si ()
b) Posiblemente ()
¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()
d) No ()
JUSTIfIQUE SU F@SPUEBSTAL weuuieiriieiieieeii e e e e e e e e e s e e e e e e e e ean e e enn e e eeea e eeeaneeeennas

12. Segln su criterio, el establecimiento de la indemnizacién por dafios con vinculacién
causal con el acto dafioso y no con terceros implica la determinacién del grado de
responsabilidad del autor del dafio y del titular del bien?

a) Si()

b) Posiblemente ()

o) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()

d) No ()

JUSEITIQUE SU MrESPUESTA: «.iiniiiiiiiie e et et e et e et e e e e e et e e e e e e e aeenaeanans

13. iConsidera que el reconocimiento del acto humano ocurrido accidentalmente
influye en la exoneracién de la responsabilidad extracontractual del titular del bien?
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a) Si ()

b) Posiblemente ()

¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()

d) No ()

JUSEITIQUE SU MESPUBSTAL «eieuiiiieiee it ee et e et cee et e e e e e e e e e s eeeaneeeaeenneesenenns

14.En su opinion, jla determinacién de la responsabilidad extracontractual de los

bancos en los accidentes de transito en el Perii debe ceiirse a lo previsto en la Ley
de Transito y Transporte Terrestre?

a)Si()

b) Posiblemente ()

¢) Ni de acuerdo ni en desacuerdo ()

d) No ()

L0 E e [ T U Y o] B =T N
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MATRIZ DE COHERENCIA INTERNA

DEFINICION DEL FORMULACION DE CLASIFICACION DEFINICION . POBLACION,
PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS DE VARIABLES OPERACIONAL METODOLOGIA MUESTRA Y INSTRUMENTO
MUESTREO
I1. La titularidad
ngﬁé:rf 2?&&? HIPOTESIS GENERAL de Ia. empresa de
leasing sobre el
bien
12. La
administracion
temporal del bien El disefio es EX
por parte del ng}ma‘:g&a La poblacién
Establecer si la cliente a cambiar la en EStl:IdIO
(En qué medida la regulacion del La regulacién del I3. La cesion en realidad, y se esta
regulacion del contrato de contrato de VARIABLE uso del bien pretende el conformada
contrato de arrendamiento arrendamiento INDEPENDIENTE: analisis de por 180
. ) . - ) . - » , abogados que
arrendamiento financiero incide financiero incide La regulacién del después del
financiero incide en la significativamente contrato de 4. la hecho, este tipo laboraron en
en la determinacién de en la determinacion arrendamiento transferencia del de investigacién el Ban.co
determinacion de la de la financiero dominio del bien se caracteriza I(;’ltlell')na?c;:aAl
la responsabilidad responsabilidad responsabilidad por no —elnteerrLtI)ank
extracontractual extracontractual extracontractual de modificar la N
de los bancos en de los bancos en los bancos en los I5. La opcién de situacion que es durag;e] ;I ano
los accidentes de los accidentes de accidentes de compra como objeto de
transito en el Pera transito en el transito en el Peru medio o!e analisis
en el afio 2019? Peri en el afio en el afio 2019 excepcion
2019
Encuesta
16. La
voluntariedad de
la inscripcién
registral del
contrato
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PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS
ESPECIFICOS ESPECIFICOS ESPECIFICAS
P1. jEn qué .
medida la o1 ..Estal?lecer °! H1. La titularidad
) ) la titularidad de
titularidad de la de la empresa de
la empresa de .
empresa de leasing sobre el

leasing sobre el
bien incide en el
resarcimiento
econdémico por
dafos causados?

leasing sobre el
bien incide en el
resarcimiento
econémico por
dafos causados

bien incide en el
resarcimiento

econémico por

danos causados

P2. ;En qué
medida la
administraciéon
temporal del bien
por parte del
cliente incide en la
compensacion del
dafio causado
antes que la
sancioén penal del
autor?

02. Establecer si
la administracion
temporal del bien
por parte del
cliente incide en
la compensacion
del dafio causado
antes que la
sancion penal del
autor

H2. La
administracion
temporal del bien
por parte del
cliente incide en la
compensacion del
dafio causado
antes que la
sancién penal del
autor

P3. ;En qué
medida la cesion
en uso del bien

03. Establecer si
la cesién en uso
del bien incide en

H3. La cesion en
uso del bien incide

incide en la . _, en la determinacion
o, la determinacién
determinacién de de la forma de
de la forma de .
la forma de . resarcir
) resarcir
resarcir?
P4. ;De qué 04. Demostrar si H4. L
. . La
manera la la transferencia

transferencia del
dominio del bien
incide en la
determinacion del
nexo causal del
autor del dafio?

del dominio del
bien incide en la
determinacion
del nexo causal
del autor del
dano

transferencia del
dominio del bien
incide en la
determinacion del
nexo causal del
autor del dafio

VARIABLE
DEPENDIENTE:
La determinacion
de la
responsabilidad
extracontractual
de los bancos en
accidentes de
transito en el
Pert en el afio
2019

D1. Resarcimiento
econdémico por
dafos causados

D2.
Compensacion del
dano causado
antes que la
sancion penal del
autor

D3. Determinacion
de la forma de
resarcir

El tipo de
investigacion es
EXPLICATIVO,
porque busca
explicar la
forma en la que
la regulacion
del contrato de
arrendamiento
financiero
influye en la
determinacion
de la
responsabilidad
extracontractual
de los bancos
en los
accidentes de
transito en el
Peru

Para la
muestra se
seleccion6 a
40 abogados
del area de
leasing y
negocios
globales del
Banco
Internacional
SAA -
Interbank

D4. Determinacion
del nexo causal
del autor del dafio
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P5. ;De qué

0O5. Demostrar si

manera la opcion la opcion de .,
HS. La opcién de
de compra como compra como
) . compra como
medio de medio de .
. L medio de
excepcion incide excepcioén incide .
excepcion incide en
en el en el o
. . el establecimiento
establecimiento establecimiento
de la
de la de la ) o,
) o, ) o, indemnizacién por
indemnizacion por indemnizacion .
. . danos con
dafos con por dafios con . .,
. . . B vinculacion causal
vinculacion causal vinculacion ~
con el acto dafioso
con el acto causal con el acto
. . Yy No con terceros
dafioso y no con dafoso y no con
terceros? terceros
P6. ;De qué 06. Demostrar si H6. La
manera la la voluntariedad )
. . o voluntariedad de la
voluntariedad de de la inscripcion . L K
) L ) inscripcion registral
la inscripcién registral del =
. o del contrato incide
registral del contrato incide |
o ene
contrato incide en en el

el reconocimiento

del acto humano
ocurrido

accidentalmente?

reconocimiento

del acto humano
ocurrido

accidentalmente

reconocimiento del
acto humano
ocurrido
accidentalmente

D5.
Establecimiento
de la
indemnizacion por
danos con
vinculaciéon causal
con el acto
dafoso y no con
terceros

D6.
Reconocimiento
del acto humano

ocurrido
accidentalmente

De nivel
aplicado porque
se utilizaran
instrumentos
para recoger
informacion y
probar las
hipotesis

Se realizd
mediante
muestreo no
probabilistico
intencionado

159



C. ESTADISTICAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL ANO 2019
Informacion contenida en el Compendio Estadistico - Sector Interior (Oficina de
Planeamiento y Estadistica - 2019), recuperado de:
https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1437103/Compendio%20Estad%C3%
ADstico%20Sectorial%202019%20%2805%20nov%202020%29.pdf.

CUADRO N° 1.022 : ACCIDENTES DE TBﬁNSITD NO FATALES REGISTRADOS POR LA PNFP
POR TIPO, SEGUN DEFARTAMENTO - 2019

Tipea de Accidentes de Tranaito No Fatales
e Wmu?. m":_?h:ﬁ?ﬂ;“mwwmwm
atmapallo vehiculo viicadua

Tokal 03200 0T 1340 15 250 147 111 W3 2 0 1252 3B WTES HE BTS
% 100% O% 43R 1E% 7% 1SR OI2% % 2% 138% O41% TSN LMW 0En
Amazores 47E 213 56 2 CR 1 0 o 3 17 2 10 2 n
Ancash 235 o 25 15 2= 0 173 o %5 1 x5 0 4m
ApuriTa 751 =5 150 ] 1z x 0 o if 45 E 157 115
Brequipa 4380 2540 748 TO1% = 3 74 ] m 2 457 &
Byauce E&T = 76 | H o= 0 137 = =} 1 = 0 M
Caamana 191 1082 299 B "B o 62 40 32 " 319 1 12
Calla I 15 £01 15 - 3 Mz 1] 1 1 5 5 3
D i3 168 304 = 1% @ 1 187 & 105 | =5 3 18
Huancavelica 56 ] 34 12 1 3 0 E 4 3 1 B 11
Hudruco 10 184 £ 12 18 0 m 13 1% 5 153 o35
= 1646 &1 153 ] o 13 4 156 x %5 & 153 3
Junin IMmE 135 BT % BE T 0 183 & g2 5 472 9 1%
La Libestad EFE 27 787 176 M3 1M 10 550 11z 134 | 115 il
Lambayeque 7T 16 574 2 G- £ 4% & i & 45 1 41
Lima 49ZE 20 £891 &1 15T TE 6B 138 451 B 45m ME SR
Lot 318 1w 57 B 1 2 2 17 2 0 a 5 0 4
Ware ce Dios 451 =7 & 10 o 2 0 5 3 B 2 = 0 3
Moguegqua 506 M4 58 2 I 0 15 12 H 3 75 g 5
Pasm = 7o 35 g I T 0 H 7 0 4 = 1 45
Fiura 31 158 376 1% - 4 B0 1l | v (=T 5
Funo 578 510 155 3 R | 1 15 = 48 4 100 1 A
San Martin 1130 514 123 ! s z 4 ] 1 2 374 0 X
Tama 1261 =3 153 5 1 4 5 B 12 1 a 132 1 B
Tumbes 374 176 50 B o 4 0 47 13 2 0 &1 1 8
Lcayali £86 X6 57 4 2 4 0 i) B 4 a 13 g 1
Blaborado: CGPRACPE

Fuente: PMNE/TIRTICTIVEST
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https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1437103/Compendio%20Estad%C3%ADstico%20Sectorial%202019%20%2805%20nov%202020%29.pdf

CUADRO N° 1.024 : ACCIDENTES DE TRANSITO NO FATALES POR TIPO DE VEHICULOS
MAYORES INVOLUCRADOS, SEGUN DEPARTAMENTO - 2019

TIPO DE VEHICULOS MAYORES INVOLUCRADOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO MO FATALES

O T e S Ciot CHNORO G oy cain "y Mo OH
remaique  Idenfificado
Told 518 4438 9300 N3 T35 214 6612 40 1135 b5z 28T 43
Amazongs 296 11 21 G 0 & 4 B 10 2 3 14
Ancash 2420 1528 130 168 W7 e 3 D &0 40 4 165
Apurmmac 135 267 il 50 a2 13 14 e 2 17 10 2
Brequipa 674 d804 310 810 415 55 a2 X0 128 6 a2 138
Ayacucho T M 25 105 n L] H 4 18 4 16 24
Cagmana 1441 574 il o 206 it 48 M 13 ] 10 20
Callao 2513 1&07 14 160 17 41 1z [ 100 110 i< s
icirs] 4285 2 16 =l 265 114 B e i - =T 147
Huancavelica 248 166 i 2 14 1 12 12 z 2 1 ]
Huaruco 188 45 L] i 1 2 17 o 13 12 " 43
i 1853 563 6] 165 i 7 4 Fi- 41 41 " 165
Junin 3107 1526 285 45 2 i g 1% 45 k1l 2 115
Lai Libertad 17 27ThE 58 L] 1% He = b &3 =Y 123
Lambayeque 4204 230 £6d H i 13 4 15 15 16 fi it
Lima el A s 4447 4325 138 432 1&m 470 +1 161 268N
Lomio a1 16 2 3 13 o 1 L] 1 a a 4
Wiadre de Dios It a7 b i 4 1 4 L] 2 a a 1
Moquegua 615 324 Ta F a 3 18 H 10 T 4 17
Pasi G0 280 a1 12 26 & 1 3B 3 a ] 5
Fiura 2856 1655 19 I i) k7 6 116 24 1 1% 12
Funo Ga3 43 56 123 136 i i a0 17 T ] i2
Sani Martin a7 176 2 a2 &5 i 1 o 12 9 3 38
Tama 1585 540 5 55 21 16 107 13 3 ] T 3
Tumies e 107 b 28 25 2 ] 17 1 a 1 20
Licayali 153 [ ] 4 15 i 4 1& & 4 2 12
" Haborado: 052/ OFE
Fuente: FNP/THETICTIVEST
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CUADRO N° 1.025 : ACCIDENTES DE TRANSITO NO FATALES POR TIPO DE VEHICULOS
MENORES INVOLUCRADOS, SEGUN DEPARTAMENTO - 2019

TIPQ DE VEHICULOS MENORES INVOLUCRADOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO MO FATALES

o o ISR Fugonsta  Bicicela  lonedoMo gy
Toal nm 16388 12 06 FL 264 275
Amazonas 397 172 218 1 1 o 2 3
Ancash £88 302 B 1 o 13 4 51
Apurimac M2 122 T 1 0 4 1 1
Arequips 800 £3E 15 § 0 19 2 )
Ayacucho 123 o1 17 2 o o 7 &
Caamara 1851 Ll 27 3 8 20 105
Catan 72 386 47 4 1 10 &7 137
Cuzmo 836 573 217 2 13 10 1 a0
Huancaveica 43 0 g 0 0 0 3 12
HREnuo T Ly | = 7 5 4 2 ]
[ TB2 204 17 § 0 13 ey 273
Junin 45 520 == 2 2 ! | 0 4
L3 Livertad 2454 1857 3@ 10 8 45 1 138
Lambayeque 1688 815 g7 17 % | 1% 105
Lima 14 648 8316 5587 8 102 343 364 1412
Loret 427 ey 14 5 2 o o 5
Madre de Dios 486 32 143 5 0 0 0 2
Moquegu £ = £ 0 1 1 2 0
Pas 299 126 & 3 2 1 & 5
Piura 2294 1051 2 49 & | T4 51
Puno 245 59 83 1 3 2 0 4
San Marti 1276 743 i 3 18 13 4 3
Tana 258 176 £ 2 0 7 3 £
Tumies % 119 24 1 7 8 2 T
Uicayali 707 36 0 1 5 1 0 i
Elaboradao: OGRRI0PE

Fuente; PHP/THRTICTVEST
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CUADRO N° 1,031 : ACCIDENTES DE TRANSITO FATALES REGISTRADOS POR LA PNF POR
TIPO, SEGUN DEPARTAMENTO - 2019

Tipas de Accidentes de Transito Fatales

Deparomentos  Toal Incendio . -
ﬂ_mhf‘““c:‘.h““‘ de  Chomee Amopelo Despmiey popo i COERR oo

Atrope S ppe o ¥Fuga yFega Volcadura y Fuga

Total ;M [ 4 B 1B 5 65 2 246 W m 5 B
% % % 4% 20%  16% 5% DM%  ZE0%  B3E%  OB4%  D40%  1096%  020% 33%
Armazznas = 5 7 0 2 2 i i 1 4 i 3 0 1
Ancash M 15 4 1 4 3 0 2 0 0 § 2 5
Apurmsc 5% . 8 2 0 B 0 1 7 15 0 7 0 1
Apeguiza 15 &2 4 3 5 i 2 3 19 13 i : 9 15
Ayncucha M 4 3 2 1 5 i i 0 B 2 2 20
Cnjamarc W N P! 2 0 E 0 2 3 % 2 0 20
Calsc .5 5 1" 1 0 i i i 4 1 i i 0 1
Cuzo 25 & 7 8 75 0 1 " = 2 " 26
Fumnzavsics ® 2 § 0 2 E 0 0 0 13 0 7 0 2
Huanuzo % 13 g 2 0 § i 3 2 7 i H 1 2
(3 B 4 17 4 0 0 0 4 § 3 0 1 20
Jin 132 3 43 0 1 on 0 3 16 7 0 13 1 3
L Liteerind 218 % 3 5 1 4 i 12 1 el 1 k' 9 5
Lamkayaqus 5 . # 4 0 4 0 3 0 1 0 1 0 1
Lima 153 244 8 15 & 0 ] & M 1 A )
Lok 17 0 4 0 0 1 i i 1 i i 1 20
Mazhe d= Dioe ./ 13 2 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 1
Woguegus = E § 0 1 4 i 2 1 5 2 1 0 1
Fasca 12 5 0 0 0 2 i 2 2 2 i § 20
Firs n M 16 3 2 2 0 4 4 7 0 15 0 18
Furc n §1 # 7 1 E 0 7 n ) 0 3 2 2
Sar Marin m o 12 0 0 2 i 5 § i i T 0 1
Tacra 3 1 17 0 0 0 0 1 1 1 0 4 0 1
Tumibes bl 12 1 0 0 i i 1 1 i i § 2 0
Uyl 17 ] 2 0 0 i i 2 0 i i 3 1 0
Elaborado: OGPF/OPE

Fuente: PNP/DIRTIC/DIVEST
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CUADRC N° 1.033 : ACCIDENTES DE TRﬁNSIrT'D FATALES POR TIPO DE VEHICULOS
MAYORES INVOLUCRADOS, SEGUN DEPARTAMENTO - 2019

Tipo de vehicalos mayores
Wagen Peklp  Ful  Panel i Foada
Total 229 580 B % %5 n  ®m™ IS u M m®
Amszznes 1 5 ! 3 3 2 2 2 2 0 ! 0
Bngash B 7 4 8 7 1 1 : 3 5 |
o 52 12 5 1 5 2 1 8 0 2 4 3
Brequize 18 1 5 e i 1 FI 8 7 w1
Bymcucha * 1 1 8 1 i 1 2 0 1 ! 2
T 7 7 5 12 1 i 3 1 1 2 4 8
Calao 7 15 ! 0 2 i 3 1 1 ! 1
Cuzm b 7 3 5 23 i n 2 1 1 5 W
Huanazusica A % 2 3 1 i 0 2 0 0 ) 1
Hudmuzo & 18 1 4 3 i 4 1 0 0 1 7
kea S £ 4 1 4 : 1 0 2 R
Juin Er I 3 1 12 3 u = 5 2 T
L2 Liberind m 5 7 % 2 2 = ) 2 5 T
Lamamveque i 1 4 1 1 2 5 1 3 8 3 3
Lir 581 122 1 Fy & 4 ®w % 2 55 7o
Loreto § i i i 1 1 0 2 0 1 i 1
Mndoe de Dios i 5 1 4 B i 0 1 0 1 i 2
Moguegue B 12 2 4 5 i 1 4 0 4 1 0
— 1% 4 1 3 1 i 2 2 0 0 i 3
Fiure 103 1 5 " 5 2 1 =z 2 5 4 7
Fure 18 2 4 8 o 5 12 17 5 1 T
S Marin = 3 ! 1 3 2 3 5 3 0 ! 5
Tars £ 18 3 1 2 2 8 1 0 0 1 5
Tumbes 18 5 1 0 3 2 1 4 0 0 ! 1
Vol 1 5 ! 0 o 2 0 3 0 1 1 1
Haborade: OGPF/OPE
Fuente: PNF/DIRTIC/DIVEST
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CUADRO N* 1.034 : ACCIDENTES DE TRANSITO FATALES POR TIPO DE VEHICULOS
MENORES INVOLUCRADOS, SEGUN DEPARTAMENTO - 2019

Tipo de vehiculos menores

Peparamentos TR eiolinesl  Mstocar Trsicls  Furgonets  Bicicks """““I I.'i ""‘I ez
Totad 976 B4 5 0 5 “ 11 T
[rp— 13 5 B o B o o 0
Bncah 3 19 : o B B B 3
Epumac 15 9 1 0 B o o 5
Arequine 3 e 2 1 o 4 o 3
Eymaucho § 3 2 0 o o o 1
Cajamarca 55 41 12 o B B 1 s
Calsa 5 3 0 0 B 1 o 1
Cuzza 6 & 1 0 B 2 o 2
[ATR— 8 7 1 0 o o o 0
Husnuce 3 z 7 1 o o o 1
o2 33 . 2 1 B 4 B s
Jurin 4 ey 8 0 B o 3 5
L Libesind 52 50 B 0 1 1 o 2
Lamzayequs 4 1% 2 1 1 1 o 8
Lima 179 105 a0 3 o B 3 20
Lareta 21 12 : 0 B o o 0
Madhe de Dinx 19 15 3 0 B o o 1
Moguegus 2 2 0 0 B o o 0
Eo- 7 7 0 0 o o o 0
Fiura 78 4 22 1 3 1 1 s
Pure TS5 A7 : 2 B 14 1 2
S Matie 5 40 2 0 B 3 1 B
Tacna 10 8 0 0 o 1 o 1
Tumbes 18 1 § o B o 1 0
Ucaysli 17 B : o B B B 0
Elaborado: OGPFOPE

Fuente: PHPYDIRTICDIVEST
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CUADRO N” 1.03%9 : HERIDOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO FATALES POR SEXO Y EDAD,
SEGUM DEPARTAMENTO - 2019

Caracterissicas. de los heridos
Massuling Femenino

Departamentos  Totsl

EET LT ETEETELE W
Tol 2668 1867 E L 15 6 TH | 1m2 H o [ A 483 L]
Amazones a5 i 0 2 . z 2 1 2 0 0 o 3 1 a
lincash 176 gEd| 0 18 1 6] 6 T s 0 3 o 16 i ]
lpyrima: gl 65 1 2 1 13 36 0 k| 2 2 z ] 21 )
Lrecpsipa i) T 2 0 1 o 21 i H 1 0 o 15 1 4
Lysgucho 08 T 0 i ) &) b i k- 0 4 4 12 0 2
Cajamarca 153 LT i 2 i . 48 G & 2 4 z 15 26 )
Callac 21 20 0 0 o F 18 0 H 0 0 o 3 18 a
Cuzon 2 176 G 13 L &1 103 T L 2 5 L | 4z 2 4
Huanzveim al 2 1 2 3 13 B 0 2 0 0 o 10 12 a
Huanum o 36 1 0 & 13 12 2 i 2 1 o 1 4 a
ks 108 i 1 1 i i i 0 H 1 E i 12 1 1
<Jumin 196 118 2 3 3 47 a3 G T8 - 4 i 22 iz 3
L Libeerind ¥ 165 0 T 3 L] 73 3 a5 i 2 1& 35 25 4
Lambayequs k] a5 0 0 1 14 36 4 i 1 1 1 4 14 2
Lima 461 155 16 bl 18 E | ] . 206 2 12 1= 55 o7 L]
Lorio 2 2 0 0 o 1 1 0 0 0 0 o 1 1 1
Wadre d= Dio= 7 4 0 0 o 3 1 0 3 0 0 o 1 3 1
Woguegus 1 0 1 1 1 2 5 0 T 0 0 o 2 5 1
Pasm 15 0 1 0 o 1 B 0 3 0 1 1 1 2 1
Piura 53 60 2 1 1 | X 2 3 3 1 ¥ 17 0 1
Purc i 158 1 G 4 S 9 G 13 G 6 1z T 38 4
Zan Mariin 23 30 1 2 3 13 4 0 19 2 3 1 2 4 2
Tacre 20 1 0 0 o T 4 1 3 0 0 o 1 1 1
Tumbes E| 26 0 2 1 12 1 0 3 0 1 o 2 2 1
= 4 4 0 1 o 3 1 0 0 0 0 o 1 1 1

Elaborado: OGPFAOPE
Fuente: PMF/THRTICDMEST
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CUADRO N* 1.040 : FALLECIDOS POR ACCIDENTES DE TRAMNSITO FATALES POR SEXO ¥
EDAD, SEGUN DEPARTAMENTO - 2019

Sexcy edad de bos Ralecidos
Septamentes Totd Mascuine I Femening

s Dela Dedtéa Deila [elEa Deda De a3 sub Deda Deies Dei2a De13a De32a Do B3

ok L LR R R E LR R
Totl M0 2405 T B 0 W GO 4% B0 TS & 0 0M 0 X M M 48
Amezznes 2 % 0 1 1 B2 4 § i 0 ] 2 3 1
Hnzash W ow 0 1 O D - 1 0 (] I ]
Hpurinas B 5 4 2 6 LI TR LI 1 1 1 ] : 2
recize w15 2 0 i T wE 2m A 4 1 ] R 1 7
Ayacucho R ¢ 2 1 PO O 3w B 2 ] 2 5 3
Cajmarc % % 3 0 5 X &% 1 & 3 2 4 5 N ]
Callac M 0® 1 0 0 & 10 5 4 i 0 (] 2 2 i
Cuzse /W MmN & 13 W 1E W B 4 1 RN R -
Huancaveica W3 0 2 i N 1. TR i 0 o 4 3 z
Huamues T4 54 2 2 1 2 = & 2 1 3 z z 4
[ o R 4 1 P Eo= 1 0 3 T % 2
hrin m 15 6 0 5 M B 20 % 7 g 2 CRN R
Ls Libertad w7 3 § 5 W W ¥ 5 3 2 PO T ]
Lamizayzqus W 7B ] 0 1 12 4 12 u 1 0 1 1 z 3
Lirva TR I 12 15 M O13% 7 : 2 0N M oM
Lok 7 15 1 2 0 7 4 1 2 0 0 ] ] 2 0
Mase de Doz M 1B 0 0 1 B ] i § i 0 1 3 1 1
Moguegus w» 3 1 0 T1E 3 ] i 0 2 2 4 1
Pazco 2w 1 0 1 § ] 2 3 i 0 ] 1 2 i
Piure w 1 3 O - D - 0 2 1 1z n 3
Fune m W 6 715 % B15 W 5 3 5 ¥ 5 B
San Mearin B 65 1 1 & T N N ® 1 1 1 5 7 1
Tacra T+ 0 1 1 8 = 4 B i 0 (] 1 1 4
Tumbes noow 0 0 0 § g 3 4 i 0 1 1 i 2
Ul 7 n 0 0 0 a 4 3 3 1 0 o 3 1 1
Elaborado: OGRR/OPE
Fuente: PNP/DIRTIC/DIVEST

167



CUADRO N* 1.047 : CONSOLIDADO DE INFRACCIONES AL REGLAMENTO NACIONAL DE
TRANSITO, SEGUN DEPARTAMENTO - 2019

TIPO DE INFRACCION
Departamentas Total
Muy Graves Graves Leves
Total 928 576 205629 570 431 152 B16
Amazonas 13738 4473 BTIE £49
Ancash 16 985 4758 7 667 4580
Apurimac 10545 3033 6703 19
Arequipa 32 976 53380 21456 1540
Ayacucho 5827 1353 77I2 42
Cajamarca 20 343 6209 1n7m 2344
Cuzmo 53708 12475 34 664 § 569
Huancaveliica 791 187 43 168
Huamuoo 48000 6437 21985 19558
i 20482 T8 10551 2613
Junin 3 438 372 BT 9553
La Libertad 38 079 13508 18970 5584
Lambayeque 17 701 3830 3518 4353
Lima 379 649 £8883 253645 57121
Callao 5TIT 1906 3005 T
LoD 40140 18924 20611 £
Madre de Dios 2450 1349 1062 kL
Moquequa 539 1433 3135 1091
Paso £ 486 1364 3925 1197
Piura 59 521 14088 37 541 18 794
Pun 15302 43T 7427 3504
San Martin 26 582 2775 21811 2006
Taca 17 083 3171 983z 4080
Tumbes 34019 TE04 22007 4408
Ucayai £225 2833 3348 a4

Elaborado: QGPRORE
Fuente: PNE/DIRTIC/DIVEST
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CUADRO N® 1.058 : ACCIDENTES DE TRANSITO FATALES Y NO FATALES REGISTRADOS
POR LA DIRPRCAR-PNP, POR MES ,SEGUN CLASIFICACION DE LA RED VIAL - 2019

Red Vial Total Ene. Feb. Mdar. Abr May. Jun Jul. Ago. Sat Oct. Maov. Dic.
TOTAL 4161 382 353 35 351 34 332 46 ) ] 345 305 420
m{‘l -8.0 2.0 oo -10.5 arT 42 -T2 25 49 -11.8 T
ZPN 157 B3 3 61 66 46 L 43 35 IS 4z 37 73
PS5 816 a5 87 48 50 52 [T Fit-} (== 7 57 60 a4
CCCC. 330 30 .y | 20 a1 24 29 32 4 5 A 20 26
CCPPSS 11™™ 102 82 12 116 bz a4 =} 93 95 57 T3 111
CCPPMN =0 =] =] A7 A7 57 &7 =] B4 =] =) o e
CCPPCC 431 40 41 a4 a1 36 31 41 B Ja 53 45 39
CPM : Carretera Panamericana Maorte
Cps : Carretera Panamericana Sur
CCCC : Carretera Central
CCPPSS  : Carmretera Penetracion Sur
CCPPMN  : Carretera Penetracion Morte
CCPRCC : Carretera Penetracion Centro

Elaborado: QGERPSOPE
Fuente: PMP/DIRTIC/DIVEST

CUADRO N° 1.060 : ACCIDENTES DE TRANSITO FATALES REGISTRADOS POR LA
DIPOLCAR-PMNP POR MES ,SEGUN CLASIFICACION DE LA RED VIAL - 20192

Red Vial Total Eme. Feb.  Mar.  Abr.  May.  Jun. Jul Ago. Sat. ot Mov.  Dic
TOTAL 543 53 52 48 35 45 4= k= i a7 4 40 52
VP[ %) 19 F7 27 314 43 2289 108 148 54 a1 30.0
CPH 0 12 10 ] 11 1 5 5 5 5 ] 3 12
cPS 111 10 14 T 3 8 12 & 12 10 11 3 12
CC.CC. 24 4 2 0 3 ] ] ] ] ] 4 2 3
CCPPSS 152 1 10 20 T 1€ 13 12 10 19 ] 1 14
CCPPMN 89 8 5 5 5 7 13 8 5 8 2 g T
CCPPCC £3 7 5 5 5 ] 4 3 5 3 ] 7 4

Mota:

P — Carretera Panamericana Morte
CP5 — Carretera Panamericana Sur
CC0C — Carretera Central

CCPPSS — Carretera Pensetracian Sur
CCPPMM — Carretera Penstracion Marte
CCPPCC — Carretera Penetracien Centro
Elaborado: OGRPSOPE

Fuente: PMP/DIRTIC/DIVEST
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CUADRO N7 1.061 : ACCIDENTES DE TRANSITO NO FATALES REGISTRADOS POR LA
DIPOLCAR-PNP POR MES ,SEGUN CLASIFICACION DE LA RED VIAL - ANO 2019

Red Vial Todal Eme. Fab. Mar. Abr. May. Jumn. Jul. Ago. Sat. ot Naov. Dic.
TOTAL 3618 336 E 303 k3l 268 a4 309 8l 282 1 2655 F68
V.P[%R] -39 -1.0 43 152 B0 8.3 4.4 0y BT 120 k=R
CPN = a0 43 a2 L] 35 41 38 28 33 33 32 (]
CPS TS -] 73 41 47 44 52 72 =T B1 46 34 g2
CC.OC. 06 26 13 e 5 27 ] 30 24 26 i 18 23
CCPPSS 1027 o T8 102 1 ] &1 BO ] T &0 62 a7
CCFPMN B51 B0 =] 41 42 30 o a ] o8 56 B1 70
CCPPCC 415 33 k] 38 k-] 34 v 38 ki a7 50 38 35

Mota:

CPM — Carretera Panamericana Norte
CP5 — Carretera Panamericana Sur
Q0L - Camretera Central

CCPPSS — Carretera Penetracian Sur
CCPPMM — Carretera Penetracion Marte
CCPPCC — Camretera Penetracion Centro
Elaborado: OGPR/OPE

Fuente: PMP/DIRTIC/DIVEST

170



